 « УТВЕРЖДАЮ»

Начальник  
ПЛАН-КОНСПЕКТ

проведения занятий по пожарной тактике

с личным  составом караулов 

ТЕМА:«Тушение пожаров  подвижного состава ж/д транспорта на товарных и сортировочных станциях. Тренировка в АИР на свежем воздухе упражнения 1,2,9 норматив 1,2


Цели занятия:

УЧЕБНЫЕ:

1. Проконтролировать степень усвоения знаний л/с караула, изученных на преды-дущем занятии.

2. При изложении нового материала:

· Обеспечить усвоение знаний оперативно-тактической характеристики ж/д транспорта.

· Сформулировать понятие о развитии пожаров.

· Обеспечить усвоение знаний по организации и тактике тушения пожаров на ж/д транпорте.

· Знать технику безопасности при тушении пожаров на данных объектах.

УМЕТЬ:

· Выбирать огнетушащие вещества и средства

· Производить разведку пожара

· Оценивать обстановку пожаров и принимать решение

· Прокладывать рукавные линии при тушении пожаров на данных объектах.

ИМЕТЬ ПРЕДСТАВЛЕНИЕ:

· О порядке взаимодействия с персоналом

· О зонах и плотности задымления

· О тепловом режиме.

ВОСПИТАТЕЛЬНЫЕ:

· Требовать от л/c караула строгого выполнения уставного порядка, соблюдения формы одежды и поддержания порядка в аудитории.

· Приводить примеры характерных пожаров, происходящих на данных объектах.

РАЗВИВАЮЩИЕ:

В целях развития интеллекта и мышления добиваться умения:

· Выделять главное.

· Сравнивать и обобщать.

· Самостоятельности мышления.

ВРЕМЯ:  -90 минут.

ВИД ЗАНЯТИЯ: практически.

МЕСТО ПРОВЕДЕНИЯ ЗАНЯТИЙ: ст. ?
МАТЕРИАЛЬНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ:

1. Справочник РТП

2. Я.С. Повзик «Пожарная тактика»

3. БУПО

ОРГАНИЗАЦИЯ И ХОД ЗАНЯТИЯ:

1. Доклад командира отделения о готовности,проверка личного состава, заполнение учебного журнала



          5 минут

2. Опрос по ранее пройденному материалу



        15 минут

3. Подведение итогов опроса





          5 минут

4. Объявление темы и цели занятия и вопросов, подлежащих изучению
3 мин.

5. Отработка нового материала




        50 минут

6. Закрепление нового материала




        10 минут

7. Подведение итогов занятия, объявление и выставление оценок
          5 минут

8. Выдача задания на самоподготовку



          5 минут

ВОПРОСЫ ДЛЯ ПОВТОРЕНИЯ РАНЕЕ ПРОЙДЕННОГО МАТЕРИАЛА:

1. Виды лесных пожаров и их характеристика.

2. Организация и тактика тушения лесных пожаров.

ВОПРОСЫ ПОДЛЕЖАЩИЕ ИЗУЧЕНИЮ:

1. Оперативно-тактическая характеристика ж/д транспорта.

2. Особенности развития пожаров.

3. Организация и тактика тушения пожаров на ж/д транспорте.

	Вопросы подлежащие изучению
	Краткое содержание
	Методические рекомендации

	1
	2
	3

	Классифика-ция ж/д станций
	Подразделяются на: (по назначению) :

· пассажирские

· грузовые

· сортировочные

· участковые

· промежуточные

Направления – чётные и нечётные

Юг – нечётные          Север – чётные

Запад – чётные          Восток - нечётные
	Дать под запись

	ПО зданий и сооружений, подвижного состава

ПО 

общее 

ОТХ подвижного состава
	В зависимости от объёма и сложности работ:

· внеклассные

· I – V классов.

Крупные ж/д станции состоят из комплекса зданий и сооружений:

· предприятия по обслуживанию и ремонту подвижного состава

· открытые и закрытые склады

· вокзалы

· посты эл. централизации

· приёмо-отправочные парки

· сортировочные парки

S станций достигает 150 га, протяжённость 16 км, количество путей до 80.

Крупные станции имеют 6-8 рабочих парков.

На станции одновременно может находиться до 3000 вагонов.

Наибольшую пожарную опасность представляют сортировочные и грузовые станции, где происхо-дит накопление вагонов. Пожарная опасность увеличивается при нарушении технологического процесса расформирования и формирования сос-тавов. Соединение вагонов с превышением уста-новленных скоростей приводит к повреждению грузов, аварийному разливу и истечению огне-опасных жидкостей и газов.

· наличие большого количества единиц подвижного состава с различными грузами

· высокой плотностью застройки складскими помещениями и заполнение подвижным составом

· наличие большого количества грузов парал-лельно стоящих на путях формирования

· наличие узких протяжённых разрывов между составами

· развитой сетью ж/д путей (затруднение подъезда пожарных автомобилей)

· недостаточность противопожарного водоснабжения

В подвижной состав входят :

· тепловозы и дизель-поезда

· электровозы и моторно-вагонный подвижной состав

· цельнометаллические пассажирские вагоны (ЦМВ)
	Рассказать 

Рассказать, дать под запись

Рассказать 



	Перевозимые грузы


	· багажные

· почтовые

· почтово-багажные

· спецвагоны

· грузовые крытые деревянные и цельнометаллические вагоны и полувагоны

· платформы, контейнеровозы, транспортёры

· цистерны

· автономные рефрижераторные вагоны (АРВ) и рефрижераторные секции (поезда).

Пассажирские

Наибольшую пожарную опасность представляют вагоны купированные и открытого типа.

В отделке используется древесина, древесно-волокнистая плита, бумажно-слоистый пластик, винилискожа, линолеум и ткани.

Представляют собой наибольшую опасность, так как при сгорании выделяют газообразные продук-ты, в состав которых входят окись и двуокись углерода, хлористый и цианистый водород и др.

Пожарная нагрузка вагонов включает в себя конструктивные элементы, технологическое оборудование, топливо, смазочные материалы, перевозимые грузы.

* Грузовой парк железных дорог в основном сос-тоит из деревянных и металлических крытых вагонов, цельнометаллических вагонов, платформ

* Наибольшую ПО представляют рефрижератор-ные вагоны, так как для теплоизоляции исполь-зуют полистирол и листовую резину.

* Среди локомотивов наиболее пожароопасны тепловозы, имеющие нагретые поверхности и узлы, содержащие большое количество масел и горючего.

* В электровозах пожарная нагрузка – электрока-бели, провода, электрооборудование, находящее-ся под высоким напряжением.

Перевозимые грузы подразделяются на категории опасности согласно «Правилам перевозки грузов»

Многие грузы, в том числе разрядные (опасные) перевозятся в сопровождении ответственных лиц и под прикрытием вагонов с безопасными груза-ми. На упаковке грузов или на ярлыках делается отметка об их опасности, а на перевозочных документах ставится штамп о нормах прикрытия,
	рассказать



	Развитие пожаров в подвижном составе

           
	взрывной и пожарной опасности веществ, поряд-ке спуска с горок, очистке и безопасности тары.

Кроме того, в перевозочных документах указы-вается номер аварийных карточек, в которых пе-речислены основные свойства, виды опасности веществ, средства индивидуальной защиты, необ-ходимые действия по оказанию первой помощи при авариях и пожарах. Перевозка опасных гру-зов не названных в аварийных карточках произ-водится в порядке исключения на основе Указа-ния, подготовленного МПС совместно с минис-терством (ведомством), отправляющим груз. Этот документ с приложением, в котором даётся полная характеристика перевозимых веществ и указываются меры безопасности при работе с ними, направляется на железные дороги.

Наибольшую опасность для людей представляют пожары в пассажирских вагонах. Скорость разви-тия пожара в них достигает

· в коридорах 5 м/мин

· в купе 2,5 м/мин

· в течение 15-20 мин вагон полностью в огне

t = 950 градусов.

Необходимое время эвакуации с учётом воздейст-вия ОФП составляет 1,5 – 2 минуты, до блокиров-ки основных выходов.

Плотность теплового потока на расстоянии 9,5 м достигает 10 кВт/кв.м. Как следствие возгорание вагонов на соседних путях.

В грузовых вагонах при горении ТГМ в подвиж-ном составе время охвата пламенем одного ваго-на составляет около 20 минут. Через 30-40 минут прогорает пол в вагоне и горящие материалы попадают на ж/д пути. 

Повышается t ходовой части вагонов и через 15-20 минут деформация путей.

Невозможность эвакуации подвижного состава.

Плотность теплового потока 35-40 кВт/кв.м, тем-пература 1100 градусов. Скорость развития пожа-ра = 1,4 м/мин.

В железнодорожных цистернах  с ЛВЖ и ГЖ воз-действие открытого пламени и высокой темпера-туры приводит к воспламенению промасленного слоя на их поверхности, а если есть неплотности,

то воспламенение паров жидкости над горлови-
	            

	Ж/д цистерны с сжиженны-ми газами

Ж/д цистерны с сжиженны-ми ядовитыми веществами 

           
	нами цистерны, а также газов над дыхательными клапанами.

Взрыв ж/д цистерн происходит через 16-24 мин. и как следствие, увеличение площади пожара до 1500 кв.м.

При столкновении – розлив нефтепродуктов, тогда площадь пожара увеличивается до 10000-35000 кв.м. Пожар может распространиться на ближайшие здания, поезда и т.п.

При попадании в ливневую канализацию распространение пожара возможно до 1 км от места происшествия.

Выброс пламени на 120-150 метров и последую-щее горение.

Ёмкости (осколки) взорвавшихся цистерн разбра-

сываются на расстояние до 150-450 метров.

Срыв цистерны – отброс на 80 метров.

При пожаре – загазованность – необходимость эвакуации населения.

На электрифицированных участках дорог, в тече-ние 8-10 минут прямого воздействия – обрыв кон-тактных проводов.

Время ликвидации крупных пожаров на ж/д стан-циях в основном составляет 2,5 – 4,5 часа, но может достигать 8,5 – 22,5 часа.

При этом требуется от 12 до 24 отделений и до 150 человек личного состава.

Могут привлекаться рабочие, военнослужащие и работники милиции.

На пожарах используются пожарные поезда, спецтехника, поливомоечные машины и бульдо-зеры.

Пожарные поезда :

· универсальный      имеют гараж для пожарных

· I категории             автомобилей (ЗИЛ, ГАЗ)

· II категории

Расход воды    60 - 120 л/сек

                       200 – 400 л/сек

Расход пенообразователя до 5 тонн

Подача воды     V от 500 до 2000 куб.м

Порошка до 3 тонн

                                          
	             

	
	В среднем время следования поездов к месту по-
	

	Организация тушения пожара

Боевые действия

Тактика тушения


	жара 55 минут, а расстояние - 50 км.

При возникновении пожаров в подвижном составе на ж/д станциях, перегонах :

По прибытию на пожар РТП обязан через пред-ставителя администрации, входящего в состав ОШ :

· установить вид материалов в горящих и соседних вагонах

· угрозу соседним

· принять меры по отцепке горящих вагонов и выводу их в безопасное место

· потребовать до начала тушения письменное разрешение, подтверждающее снятие напря-жения с контактных сетей и их заземления на участках работы пожарных подразделений

· водоисточники

· местные силы и средства

Боевое развёртывание путём прокладывания ру-кавных линий под ж/д путями и вдоль них.

Выбираются участки с наименьшим количеством путей.

Боевое развёртывание под путями целесообразно проводить во встречном направлении.

Рабочие линии подключаются только через раз-ветвление, устанавливаемое между путями (ре-зерв рукавов).

При горении разлитых на ж/д путях жидкостей необходимо организовать охлаждение ходовой части и рельсов.

Охлаждение цистерн – распылённой водой на верхнюю часть цистерны.

При пожаре на перегонах :

Диспетчер ЦППС через дежурного поездного диспетчера уточняет :

· вид груза в горящем и смежных вагонах, их количество; принятые меры по отцепке; по обесточиванию контактных сетей; возмож-ность проезда пожарных автомобилей; водо-источники и т.п.

боевые действия подразделений должны быть направлены на :

· обеспечение своевременной эвакуации пасса-жиров

· тушение и охлаждение цистерн и вагонов с 
	

	Техника безопасности

Вопросы для закрепления

Подведение итогов занятия

Задание на самоподготовку


	ВВ, газами, ЛВЖ и ГЖ для предовращения

Взрыва седних зданий и поездов.

Отвод в специальные места, удобные для подъезда техники (если цистерны не вытекают).

Вытекающие – запрещается.

Растекающиеся нефтепродукты – обвалование.

Первоочередному охлаждению подлежат цистерны – опорожнённые.

При горении на ж/д станции цистерны с СУГ выводят под прикрытием 3- 4 порожних плат-форм, не прекращая охлаждения.

Для предовращения образования взрывоопасной зоны у места и схода СУГ используется АГВГ.

Вертикальный факел тушится водяными струями с помощью ручных и лафетных стволов.

Тушение веерных фонтанов – с помощью порош-ковых составов.

Тушение хлопка – распылёнными струями с до-бавкой ПО.

· Получить разрешение о снятии напряжения.

· Работа в ТОК

· Работа в СИЗОД (если СДЯВ)

· Заземление

· Запрещается приближаться к контактным проводам ближе 2-х метров

· К оборванным концам - ближе 10 метров

· Тушение без снятия напряжения допускается только внутри вагонов, но не ближе 7 метров от контактной сети.

1. ОТХ подвижного состава

2. Развитие пожаров

3. Организация и тактика тушения

При подведении итогов занятия особо обратить внимание на курсантов, которые активно работа-ли на занятии, объявить оценки.

Я. Повзик «Пожарная тактика» стр.234
	Провести беглый опрос




В результате изучения материала л/c обязан:
ЗНАТЬ:

· ОТХ подвижного состава ж/д транспорта

· Развитие пожара

· Организацию и тактику тушения

УМЕТЬ:

· Оценивать обстановку и принимать решение.


Составил  


«____»________________              г.                                     /                               /

