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Методический план


проведения занятия по пожарно-тактической подготовке.





Тема: "Тушение пожаров на транспорте".


Время: 


Метод проведения: теоретически.


Место проведения: учебный класс.
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Тушение пожаров на железнодорожном транспорте.�
�
Повышенная пожарная опасность транспорта связана с широким применением горючих материалов, а так же массовостью пассажирских и грузовых перевозок. 


 Пожары на ж/д транспорте имеет свои особенности и отличается сложностью боевых действий. Сложность заключается в том, что при пожаре зачастую задерживается введение огнетушащих веществ до выяснения  физико-химических свойств грузов и обесточивания электроконтактной сети над горящим подвижным составом.


  Пожарная опасность ж/д станций и подвижного состава характеризуется:


наличием большого количества единиц подвижного состава с различными ГЖ и ЛВЖ, сжижеными газами, твердыми горючими материалами


высокой плотностью застройки участковых, сортировочных и грузовых станций складскими помещениями и заполнения подвижным составом


наличием на грузовых, сортировочных, участковых станциях большого количества различных типов параллельно стоящих на путях сформированных железнодорожных составов


наличием узких протяженных разрывов между составами, способствующих быстрому распространению огня на большую площадь


развитой сетью ж/д путей, занятых составами, затрудняющими подъезд пожарных автомобилей и прокладку линий к месту пожара


недостаточной мощностью и слабо развитой сетью п/п водоснабжения.


 Охраняют объекты ж/д транспорта пожарные поезда. Обслуживает пожарный поезд объекты, расположенные на землях железной дороги с расчетом времени прибытия не более 1.5 часов. К поезду локомотив подается в течении 10 минут после получения сообщения о пожаре.


Особенности развития пожаров.


Наибольшую опасность для людей представляют пассажирские вагоны, т.к. скорость распространения пламени в пассажирских вагонах по коридору -5, по купе -2.5 м/мин. Через 15-20 мин огонь охватывает весь вагон, а температура в вагоне повышается до 850  С.


При горении в грузовом составе время распространения огня  по всему вагону составляет не более 20 мин. Через 30-40 мин пол в вагоне прогорает. Скорость распространения огня вдоль подвижного состава в среднем составляет -1.4, по соседнему подвижному составу -0.4 м/мин.


 Воздействие открытого пламени и высокой температуры на железнодорожные цистерны с ЛВЖ и ГЖ приводит к вспышке промасленного слоя на их поверхности. При наличии неплотностей и неисправностей запорной арматуры на цистернах приводит к вспышке паров жидкостей над горловинами цистерн. Через 16-24 мин после воздействия пламени происходит взрыв цистерны, при этом высота факела пламени достигает 50 метров, а площадь пожара увеличивается на 1500 м2. При аварии, столкновении, крушении происходит повреждение или опрокидывание цистерн и соответственно розлив продукта на большие площади, при этом площадь пожара может достигнуть 10 000 - 35 000 м2. А при попадании продукта в сточные канавы или ливневую канализацию огонь может распространится на объекты удаленные на расстояние до 1 км.


 Горение цистерн со сжиженными углеводородными газами сопровождается взрывами с выбросом факела на высоту 120-150 м и последующим горением высотой до 50 м. Осколки при этом разлетаются на расстояние до 150 м. Иногда взрывом цистерну срывает с рельсов и отбрасывает до 80 м.


На электрифицированных участках дорог от воздействия открытого пламени в течении 8-10 мин происходит обрыв электроконтактных проводов.


 Так же возможно повреждение цистерн и емкостей с ядовитыми газами и жидкостями, что приводит к загазованности территории и вызывает необходимость эвакуации населения.


Особенности тушения пожаров.


При возникновении пожара на железнодорожном транспорте работники транспорта действуют согласно требованиям ведомственной инструкции.


Ответственность за организацию и руководство тушением пожара, спасание людей, эвакуацию вагонов и грузов до прибытия пожарной охраны возлагается:


на станциях - на начальника станции, его замов, или дежурных по станции


на перегонах (в пути следования) - на машинистов,  начальников поездов, начальников секции рефрижираторных вагонов, лиц, сопровождающих почтово-багажные поезда и специальные вагоны


в депо -  на руководителя депо, его зама или на начальников смен


С прибытием к месту подразделений ПО старший оперативный начальник подразделений ПО принимает руководство тушением пожара на себя и через представителей администрации обязан:


установить вид материалов в горящих и соседних вагонах по аварийным карточкам


принять меры по отцепке горящих вагонов и выводу их на специальную площадку или в безопасное место


до начала тушения потребовать письменное подтверждение о снятии напряжения с контактных электросетей на участках работы пожарных подразделений.


 Создаются следующие БУ:


по обеспечению эвакуации подвижного состава (силами работников транспорта)


защите подвижного состава


тушению пожара


охлаждению транспорта выведенного из зоны пожара.


 Рукавные линии прокладываются вдоль путей или под железнодорожными путями.


 В зависимости от количества ж/д путей боевое развертывание может выполнятся одновременно в нескольких направлениях, при этом наиболее целесообразным следует считать способ прокладки во встречном направлении.


 Ликвидацию пожаров в подвижном составе на электрифицированном участке производят только после получения РТП письменного разрешения с указанием в нем номера приказа энергодиспетчера и времени снятия остаточного напряжения. До этого запрещается приближаться на расстояние 2 м к контактным проводам и ближе 10 м к их оборванным концам. Допускается производить тушение объектов расположенных на расстоянии не менее 7 м от контактной сети, при условии что струи воды или пены не будут касаться частей находящихся под напряжением.


Защита и охлаждение цистерн осуществляется путем подачи воды или пены на верхнюю часть корпуса, обеспечивая тем самым снижение температуры парогазовой смеси над жидкостью, снижение ее давления, а так же равномерное и интенсивное охлаждение стенок.


При пожаре на перегонах диспетчер уточняет:


вид грузов и  количество вагонов


принятые меры по отцепке и эвакуации вагонов


отключение участка электроконтактной сети


возможность проезда к месту пожара и наличии водоисточников


розлив горючих или ядовитых жидкостей


наличие опасных грузов на пожаре


Указанные сведения передаются подразделениям следующим к месту вызова.


По прибытию в первую очередь необходимо произвести разведку водоисточников по обе стороны от полотна дороги для организации подачи воды вперекачку или путем подвоза.


  При тушении пожара боевые действия должны обеспечить:


эвакуацию пассажиров


тушение и охлаждение цистерн и вагонов со взрывчатыми и взрывоопасными веществами и газами, ЛВЖ и ГЖ


избежание утечки и розлива жидкостей, распространение огня на соседние поезда, здания, сооружения.


При горении цистерн без розлива жидкостей их отцепляют от негорящих, эвакуируют на безопасное расстояние, где принимают меры к тушению. Поврежденные цистерны с вытекающим горючим эвакуировать запрещается!  Во избежание загорания цистерн и вагонов с опасным грузом производить их эвакуацию через зону пожара не допускается.


Первоочередному охлаждению каждой единицы стволами и выводу из зоны пожара подлежат вагоны и цистерны:


со взрывоопасными грузами


сжиженными газами и ЛВЖ


 ядовитыми веществами


радиоактивными веществами


пустые железнодорожные цистерны с остатками продукта.


Горящие цистерны со сжиженными газами выводятся под прикрытием 3-4 пустых платформ или полувагонов, не прерывая при этом охлаждения, в противном случае производят охлаждение распыленными струями воды соседние объекты. Тушение факела производят после завершения мероприятий по устранению его утечки или если горение может вызвать взрыв, деформацию или обрушение. Тушение вертикальных факелов производят водяными струями с уровня крыш соседних вагонов. Для тушения разветвленных или веерных факелов необходимо производить порошковыми составами или используя АГВТ. При отсутствии необходимости или невозможности тушения должно быть обеспечено безопасное (контролируемое) выгорание сжиженного газа.


 При невозможности открытия дверей контейнеров их тушат после охлаждения путем проделывания 2 отверстий - 1 для введения ствола, 2-е для выхода продуктов горения и водяного пара, при этом из отверстий может выбрасываться факел высотой до 1 м.


 При тушении хлопковой продукции или хлопка-волокна необходимо подавать воду с добавками раствора пенообразователя или других поверхностно-активных веществ стволами через верхние и боковые люки открывая дверные проемы, с последующей выгрузкой из вагонов для дотушивания.�
�
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Тушение пожаров в гаражах.�
�
Гаражи предназначены для хранения, технического обслуживания и ремонта транспортных средств. Хранение автомобильного и автобусного транспорта предусматривает как открытое (под открытым небом) так и закрытое (в помещениях).


 Транспортные средства размещают группами:


исправные (готовые к выходу на линию)


резервные


находящиеся в ремонте (могут быть без колес, на домкратах, в подвешенном состоянии


Практически во всех случаях бензобаки заполнены горючим. Наибольшее число единиц подвижного состава хранится в ночное время, в выходные и праздничные дни.


Развитие пожара.


Различают три основных вида пожаров в гаражах:


подвижного состава


строительных конструкций зданий


совместное горение подвижного состава и конструкций зданий.


Пожары 2-го вида могут происходить при отсутствии в зданиях подвижного состава и развиваются так же как в обычных зданиях.


При пожарах 1-го и 3-го видов горят бензин, масло, деревянные кузова и покрышки. Горение резко усиливается при взрывах  баков с горючим и вытекании его. Бензин может попасть в люки канализации смотровые канавы и образовать новые очаги горения. Помещения быстро заполняются дымом, поднимается высокая температура от которой через 15-20 мин деформируются металлические фермы покрытия.


Тушение пожара.


При проведении разведки наряду с другими сведениями устанавливают:


число единиц техники


их состояние


возможность эвакуации или защиты


наличие обслуживающего персонала и возможность его использования для эвакуации


характер покрытия и угрозу его обрушения


необходимость вызова дополнительных сил и средств.


Горящий транспорт тушат ВМП или распыленными водяными струями. Розлитое горючее тушится в первую очередь. Одновременно подаются ств.А на защиту покрытия. Сгораемые покрытия тушатся ств.А или лафетными, при этом на путях распространения пламени производится разборка конструкций.


 При одновременном горении транспорта и покрытия внутрь гаража подают ств.А и лафетные для тушения основного очага пожара, на покрытие вводят ств.Б с одновременной разборкой на путях распространения пламени. При необходимости внутрь помещений подают ВМП, которую подают так же в колодцы канализации при попадании туда ГСМ.


 Во всех случаях немедленно эвакуируют транспорт. Исправный транспорт выводят самостоятельно дежурные водители, ремонтные рабочие, водители пожарных автомобилей. При отсутствии водителей транспорт выкатывает личный состав и рабочие. Неисправный транспорт на колесах эвакуируется тягачами или исправными автомобилями. Для безопасной работы по эвакуации на защиту путей эвакуации вводят стволы.


 Рукавные линии прокладываются так, чтобы не мешать эвакуации подвижного состава и материальных ценностей.


 Работы по эвакуации должны возглавляться РТП или же выделенным им сотрудником. �
�
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