«УТВЕРЖДАЮ»

МЕТОДИЧЕСКИЙ ПЛАН

для проведения занятия с личным составом 
дежурного караула по основам организации тушения пожаров и проведения АСР

Тема занятия: Боевые действия подразделений.

Вопрос 1. Силы и средства для выполнения боевых задач на пожаре, аварийных ситуациях.

Вид занятия: классно-групповое

Отводимое время: 90 минут

Цель занятия: Проверить имеющиеся знания по теме. Ознакомить личный состав караула  с участниками тушения пожара, обязанностями и ответственностью участников тушения пожара. Закрепить имеющиеся знания.

Место проведения: учебный класс.

Литература, используемая при проведении занятия: 

Приказ № 257.
План проведения занятия

	 № п/п
	Наименование мероприятия
	Время

Мин.

	1. 
	Организационный момент
	5

	2. 
	Основная часть
	70

	3. 
	Разбор не усвоившегося материала
	5

	4. 
	Проверка знаний по теме
	5

	5. 
	Подведение итогов
	5

	№ п/п
	Учебные вопросы
	Время

мин.
	Содержание учебного вопроса метод отработки и материально-техническое обеспечение

	1
	Организационный момент
	5 минуты
	Сбор личного состава караула в учебном классе, обьявление темы, целей, метода проведения занятия, проверка имеющихся знаний по данной теме.

	2
	Состав, обязанности и ответственность участников тушения пожара
	70 минуты
	 Участниками тушения пожара являются: личный состав подразделений и органов управления пожарной охраны, добровольные пожарные, Военнослужащие, сотрудники и работники органов внутренних дел, другие аварийные и аварийно-спасательные формирования, а также службы жизнеобеспечения населенных пунктов и объектов, принимающие непосредственное участие в тушении пожара.

(Вред. приказа МВД РФ от 06.05.2000г. № 477.)
Участники тушения пожара обязаны:

-выполнять требования Устава, а также поставленные передним боевые задачи;                                            

-обеспечивать эффективную, бесперебойную работу закрепленной пожарной техники, пожарно-технического вооружения и оборудования, следить за их сохранностью, принимать меры по выявлению и устранению неисправностей; 

-следить за изменениями обстановки на пожаре, подаваемы командами и сигналами, вносить коррективы в собственные действ:

по усмотрению РТП или других оперативных должностных лиц, а также самостоятельно с последующим докладом непосредственному руководителю;

поддерживать в установленном порядке связь на пожаре;

соблюдать правила охраны труда;

(Вред. приказа МВД РФ от 06.05.2000г. № 477.) проявлять взаимовыручку и оказывать первую доврачебную помощь пострадавшим.   
Участники тушения пожара имеют право:

выполнять действия, необходимые для успешного решения поставленных задач и не противоречащие требованиям законодательства и Устава;

проникать в места распространения (возможного распространения) пожаров и их опасных проявлений;

создавать условия, препятствующие развитию пожаров и обе почивающие их ликвидацию;

использовать на безвозмездной основе средства связи, транспорт, оборудование предприятий;

ограничивать или запрещать доступ к месту пожара, а так;

движение транспорта и пешеходов на прилегающих к этому месту территориях;

эвакуировать с места пожара людей и имущество.

Участники тушения пожара при продолжительных боевых действиях обеспечиваются питанием и условиями для отдыха в порядок установленном в гарнизоне.

(Вред. приказа МВД РФ от 06.05.2000г. № 477.)
Участники тушения пожара выполняют обязанности последующим основным специализациям:

(«ред. приказа МВД РФ от 06.05.2000г. № 477.)
        начальник караула, начальник дежурной смены (далее начальник караула);

командир отделения;

начальник контрольно-пропускного пункта ГДЗС;

постовой на посту безопасности ГДЗС;

командир звена ГДЗС;

газодымозащитник;

ствольщик;

связной; .
            водитель пожарного автомобиля (далее — водитель);

боец-пожарный.

Начальник караула — должностное лицо пожарной охраны, возглавляющее караул, прибывший к месту вызова (пожара).

Командир отделения—должностное лицо караула, возглав​ляющее боевой расчет на пожарном автомобиле или иной мобильной технике, прибывшей к месту вызова (пожара).

 Начальник контрольно-пропускного пункта (КПП) ГДЗС должностное лицо среднего или старшего начальствующего состава пожарной охраны, возглавляющее работу КПП, создаваемого для организации ГДЗС на месте вызова (пожара).

Постовой на посту безопасности ГДЗС —лицо рядового или начальствующего состава пожарной охраны, имеющее специальную подготовку и организующее работу поста безопасности ГДЗС для кон​троля за работой звена ГДЗС.

Командир звена ГДЗС — лицо начальствующего состава по​жарной охраны, имеющее специальную подготовку и возглавляющее звено ГДЗС в целях ведения боевых действий по тушению пожара в непригодной для дыхания среде.

     Газодымозащитник —лицо рядового или начальствующего состава пожарной охраны, имеющее специальную подготовку и вы​полняющее поставленную задачу в непригодной для дыхания среде в составе звена ГДЗС. Газодымозащитник подчиняется командиру зве​на ГДЗС. 

 Ствольщик—участник тушения пожара, выполняющий по​ставленную задачу по подаче огнетушащих веществ на месте пожара. Ствольщик непосредственно подчиняется командиру отделения, а в исключительных случаях—НБУ.

Связной—участник тушения пожара, выполняющий постав​ленную задачу по передаче информации между должностными лица​ми на месте пожара. Связной на месте пожара может быть назначен РТП (НШ) и НБУ

Водитель — сотрудник (работник) пожарной охраны, имею​щий специальную подготовку и соответствующий допуск на право управления пожарным автомобилем.

Водитель подчиняется командиру отделения (начальнику кара​ула), если иное не установлено РТП. 

Боец-пожарный - лицо рядового или начальствующего со​става пожарной охраны, непосредственно осуществляющее специальные работы на пожаре. Боец-пожарный непосредственно подчиня​ется командиру отделения, а в исключительных случаях — НБУ.

Пожарные машины разделяются на основные, специальные и вспомогательные. Основные пожар​ные машины предназначены для  доставки боево​го расчета и подачи огнетушащих средств (воды, пе​ны, порошка, газа и др.) на пожар. К ним относят по​жарные автоцистерны, автонасосы, насосные станции, автомобили насосно-рукавные, аэродромные, пенного, порошкового, газового и газо-водяного тушения, пожар​ные корабли и катера, пожарные поезда и дрезины, мотопомпы, самолеты и вертолеты, оборудованные по​жарными насосами. 

Машины на шасси автомобилей грузоподъемностью до 4 т, средние — от 4 до 5 т и тяжелые — свыше 5 т.

Автонасосы и насосно-рукавные автомобили в от​личие, от автоцистерн не имеют водобаков, но   зато снабжены большим набором пожарного оборудования, увеличенной вместимостью бака пенообразователя и большим числом мест в кабине для боевого расчета.

Конструкции автоцистерн, автонасосов и насосно-рукавных автомобилей очень сходны; коробки отбора мощности, насосные установки, другие узлы и систе​мы унифицированы и взаимозаменяемы. Это в значи​тельной степени облегчает организацию их эксплуата​ции и технического обслуживания.

При производстве пожарных машин шасси базовых автомобилей (ГАЗ, ЗИЛ, «Урал» и др.) без сниже​ния эксплуатационных свойств   немного изменяют, монтируют насосную установку, приводы центробеж​ного насоса, емкости для воды и пенообразователя, кабины боевого расчета и кузова. Современные оте​чественные пожарные автомобили отличаются высокой надежностью и долговечностью основных узлов и ме​ханизмов, совершенством форм, простотой в обслужи​вании и эксплуатации.

Пожарной насосной станцией ПНС-110 (131) пода​ют воду из открытых водоисточников к месту пожара на большие расстояния по магистральным рукавным ли​ниям диаметром 150 мм. Насосная станция установле​на на шасси грузового автомобиля ЗИЛ-131. Центро​бежный одноколесный насос типа ПН-110 приводится в действие от дизельного двигателя мощностью   220 кВт. При давлении 1 МПа (10 кгс/см2) насос может подавать в рукавные линии до 110 л/с воды (рис. 73).

Автомобиль пожарный порошкового тушения АП-3 (130) предназначен для тушения пожаров порошковы​ми составами на объектах нефтяной, нефтеперераба​тывающей, нефтехимической и газовой промышленно​сти. На автомобиле смонтирован лафетный ствол с пропускной способностью до 40 кг/с порошка (рис. 74).

Автомобиль газоводяного тушения служит для ту​шения пожаров газонефтяных фонтанов. Его основные части: турбореактивный двигатель с систе​мой подачи воды к соплу. Двигатель укреплен к шас​си автомобиля на подъемно-поворотном механизме с электрогидравлическим приводом.  Он может вра​щаться в горизонтальной плоскости на 30° в обе стороны а в вертикальной плоскости на 26° вверх и на 8° вниз.

Для запуска турбореактивного двигателя и конт​роля за его работой в кабине автомобиля установлен пульт с приборами, а для дистанционного управления подъемом и поворотом двигателя служит   выносной пульт. Запас топлива хранят в цистерне вместимостью 1600 л, расположенной между двигателем и кабиной. Цистерна покрыта термоизоляцией.

Система подачи воды состоит из трех трубопрово​дов с коническими насадками, которые размещены у среза сопла двигателя таким образом, чтобы водяные струи пересекались в одной точке на   продолжении оси двигателя. Воду к трубопроводам подают по ру​кавам от пожарных автомобилей.   Давление   перед установкой   0,4 МПа (4 кгс/см2). Турбореактивная установка образует огнетушащую струю   путем сме​шения продуктов горения топлива и воды. Вода раз​дробляется до мелкодисперсного состояния силой струи продуктов горения топлива. Количество воды от 0 до 60% общей массы огнетушащего   вещества. Общая длина струи 35 ...40 м, диаметр на расстоянии 15 м от сопла 5...6 м.

Пожарный поезд используют для тушения пожаров вблизи железнодорожных путей. Он состоит из тепло​воза или электровоза, моторного вагона, 2...3 цистерн для воды и вагона для размещения боевого расчета. В моторном вагоне имеются мотопомпа типа МП-1600 или другая насосная установка, запас пожарных рукавов и другого оборудования, а также пенообразователя.

Пожарные мотопомпы служат для подачи воды от водоисточника к месту пожара. Из-за небольшой мас​сы и автономных двигателей внутреннего сгорания их применяют в местах с труднодоступными водоисточни​ками. Основные потребители   мотопомп—колхозы, совхозы и промышленные предприятия. Пожарные мо​топомпы оборудуют центробежными насосами, прин​цип действия которых рассмотрен выше. Мотопомпы выпускают в двух вариантах: переносные и прицепные.

Переносная пожарная мотопомпа М-600 состоит из двухтактного карбюраторного одноцилиндрового двига​теля внутреннего сгорания, одноколесного центробежного насоса, бака для горючего, магнето для зажига​ния рабочей смеси в цилиндре двигателя, вакуум-аппа​рата и заводного устройства. Все узлы и детали надежно закреплены на общей раме, имеющей рукоятки для пе​реноски мотопомпы. Топливо представляет собой смесь бензина с маслом в соотношении 20:1. Мотопомпу поставляют потребителю с комплектом всасывающих и напорных пожарных рукавов, всасывающей сеткой, разветвлением, двумя стволами и инструментом.

Мотопомпа МП-800 отличается от мото​помпы М-600 более мощным двухтактным двухцилинд​ровым двигателем и газоструйным вакуум-аппаратом.

Прицепная пожарная мотопомпа МП-1600 предназначена для подачи воды и воздушно-механичес​кой пены на тушение пожара. Она установлена на одно​осном прицепе, имеет двигатель мощностью 62,5 кВт, центробежный насос с подачей 1600 л/м при давлении 0,8 МПа (8 кгс/см2), пеносмеситель, набор пожарно-техническое обслуживание основных пожарных автомобилей. Пожарные автоцистерны и автонасосы, находящиеся в боевом расчете и. действу​ющем резерве, содержат в постоянной боевой готов​ности. Это достигается умелой организацией техничес​кого обслуживания пожарных автомобилей, правильной эксплуатацией на пожарах и практических занятиях, своевременным устранением обнаруженных дефектов, постоянным уходом и бережным отношением к узлам и агрегатам автомобилей и пожарному оборудованию.

Организация работ по техническому обслуживанию пожарных автоцистерн и автонасосов проводится со​гласно «Наставлению по эксплуатации пожарной техни​ки», заводским инструкциям и другим нормативным документам. Техническое обслуживание пожарных авто​цистерн и автонасосов выполняет личный состав дежур​ных караулов.

Новый или вышедший из капитального ремонта по​жарный автомобиль должен пройти обкатку ходовой части и двигателя пробегом соответственно на 1000 и 400 км, проверку надежности крепления пожарного обо​рудования и работы насоса при заборе воды из водоема. Насосы этих автомобилей обкатывают в течение 10 ч, а насосы пожарных автомобилей после среднего или те​кущего ремонта — в течение 5 ч с забором воды из во​доема. Во время пробега автомобиля и обкатки насоса двигатель работает с ограничителем. Пожарные авто​мобили в боевом расчете должны находиться без огра​ничителей. В процессе обкатки тщательно наблюдают за показаниями контрольно-измерительных приборов и температурой трущихся узлов и деталей. Обнаружен​ные в ходе обкатки неисправности немедленно устра​няют.

После возвращения с пожара или практических за​нятий пожарный автомобиль ставят в боевой расчет только после приведения его в полную боевую готов​ность. Тщательно очищают от грязи и пыли автомобиль, пожарные рукава, лестницы, стволы, колонку, разветвле​ния, багры, ломы, механизированный инструмент и дру​гие предметы пожарного оборудования; укладывают пожарные рукава; заправляют цистерну водой и бак пенообразователем; проводят мелкий текущий ремонт пожарного оборудования (покраску, замену прокладок, смазку и т. д.); проверяют надежность крепежных уст​ройств пожарного оборудования. Шофер пожарного ав​томобиля проверяет исправность двигателя, ходовой части, тормозной системы и рулевого управления, цент​робежного насоса, вакуум-аппарата и системы их уп​равления; заправляет топливный бак бензином; доливает масло в картер; тщательно проверяет систему смазки;

смазывает трущиеся узлы и детали. После выполнения этих работ пожарный автомобиль ставят в боевой расчет.

Кроме ежедневного обслуживания, перед сменой дежурных караулов, во время работы на пожарах или практических занятиях и по возвращении в пожарное "депо проводят также не менее одного раза в месяц техническое обслуживание № 1, не менее одного раза в полгода техническое обслуживание № 2 и сезонное техническое обслуживание перед наступлением осенне-зимнего и весенне-летнего периодов.

Пожарные машины на техническое обслуживание ставят по графику. Личный состав отделений или де​журных караулов освобождают от плановых занятий для проведения технического обслуживания пожарных машин и оборудования.

При техническом обслуживании проверяют агрегаты, узлы и механизмы шасси машин в соответствии с инст​рукциями заводов-изготовителей; пожарный насос, до​полнительную силовую передачу на насос, вакуум-ап​парат, систему управления двигателем из насосного от​сека, все трубопроводы и емкости; узлы креплений цис​терн, баков пенообразователя, кузова автомобиля и пожарного оборудования; электрооборудование; средства радиосвязи; навески, замки дверей кабин и отсеков кузова.

Специальные пожарные машины предназ​начены для выполнения специфических работ на пожа​рах: прокладки рукавных линий, частичной или полной разборки строительных конструкций, удаления дыма и снижения температуры в горящих зданиях и сооруже​ниях, обеспечения связи, освещения рабочих мест, подъема личного состава на этажи и т. д. К ним отно​сят пожарные автолестницы, автоподъемники, автопено-подъемники, автомобили связи и освещения, техничес​кие, газодымозащитные, рукавные, водозащитные, штаб​ные и оперативные легковые автомобили.

Пожарные автомобильные лестницы исполь​зуют для подъема личного состава в верхние этажи зданий, спасательных работ и подачи лафетных ство​лов. Пожарная автолестница АЛ-30 (131) смонтирована на шасси грузового автомобиля ЗИЛ-131, имеет гидрав​лические и ручной приводы. Башенный механизм под​нимает из горизонтального положения комплект колен до 75° и опускает его, выдвигает колена на 30 м и сдвигает их, поворачивает лестницу вокруг вертикаль​ной оси на 360° (на конце четвертого верхнего колена предусмотрено устройство для крепления лафетного ствола). Лестнница укомплектована переговорным уст​ройством. Длина выдвижной лестницы 30,2 м, а с до​полнительным коленом 32,2 м. Максимально допусти​мая нагрузка на вершину колен свободно стоящей лест​ницы не должна превышать 325 кг. Для увеличения опорной площадки имеются четыре выносные опоры (аутриггера).

Автолестница АЛ-45 (257) смонтирована на шасси КрАЗ-257, имеет гидравлический и ручной приводы, снабжена лифтом грузоподъемностью до 320 кг. Длина полностью выдвинутой лестницы 45 м.

Состав экипажа на автолестницах АЛ-30 и АЛ-45 3 чел.

Пожарный коленчатый автоподъемник слу​жит для эвакуации людей из зданий, подъема пожар​ных в верхние этажи, а также для работы из подъемной кабины с лафетным или ручным стволом. Подъемное устройство состоит из двух и более колен, кабины, ме​ханизма подъема колен и механизма стабилизации ка​бины.

Правила работы на автолестницах, ав​топодъемниках и при техническом обслу​живании. В транспортном положении комплект колен укладывают на опорную стойку, аутриггеры (опорные шпиндели) поднимают и закрепляют фиксаторами, включают задние рессоры. Для установки автолестницы выбирают ровную площадку с твердым покрытием или грунтом, лестницу ставят примерно в 10 м от стены здания. Выключают задние рессоры, подкладывают под задние колеса деревянные колодки и опускают аутригггеры до упора в грунт. При мягком грунте под опорой аутриггеров помещают деревянные подкладки. Подъем комплекта колен из горизонтального (транспортного) положения на заданный угол, выдвижение колен и их закрепление выполняют плавно, без рывков. В свобод​ном положении верхнее колено не должно опираться на какую-либо опору. По прислоненной лестнице по​жарные передвигаются с интервалом не менее 3 м. На лестнице, не имеющей вверху опоры, при угле наклона до 60° может находиться один, а при угле наклона более 60°—два человека с интервалом не менее 10 м. В ветреную погоду маневры с лестницей производят с растяжными веревками, закрепленными за ее вершину, а при скорости ветра более 10 м/с всякие работы прек​ращают. Не разрешается маневрировать лестницей, если на ней находятся люди. Рукавные линии к лафетному стволу прокладывают по лестнице. Зимой следят, чтобы она не обледенела.

Не рекомендуется вращать лестницу, выдвинутую на полную высоту. Свертывают и подготовляют лестницу а транспортное положение в обратном порядке: убирают рукава, отводят верхнее колено от точки опоры, сдви​гают колена и поворачивают параллельно продольной оси автомобиля, опускают в транспортное положение. убирают аутриггеры и подкладки, подготовляют к отъезду. Аналогично поступают и при работе с авто​подъемниками.

При техническом обслуживании автолестниц особен​но внимательно следят за исправностью замыкателей и состоянием тросов. При обнаружении одного обрыва проволоки на участке 100 мм, а также в случае износа проволок на половину их диаметра тросы заменяют. Смазывают тросы не менее 1 раза в месяц специаль​ной канатной мазью. Провисание и вытяжку тросов уст​раняют с помощью талрепов. Ежедневно проверяют уровень жидкости в баке гидросистемы, работу гидро​насоса, удаление воздуха из системы.

Пожарный рукавный автомобиль АР-2 (131) пред​назначен для доставки, к месту пожара боевого расчета и запаса напорных рукавов, а также для механизиро​ванной прокладки и уборки рукавных линий. Рукавный автомобиль смонтирован на шасси, грузового автомо​биля ЗИЛ-131, имеет цельнометаллический кузов-фургон, разделенный внутри на ряд секций передвижными стойками, на которые надеты резиновые ролики, снаб​жен лебедкой и лафетным стволом.

В зависимости от диаметра пожарных рукавов стой​ки передвигают или снимают, когда нужно убрать мок​рые рукава в скатках. Внутри кузова имеется цент​ральный проход. В полу кузова размещены ящики для соединительной арматуры. Крышу кузова используют для перевозки мокрых рукавов. Задняя стенка кузова состоит из верхних и нижних откидных створок и двер​ки центрального прохода. Автомобиль имеет сигнали​зацию для подачи звуковых сигналов водителю с рабочих мест пожарных при прокладке рукавных линий.

Рукавные автомобили широко используются для прокладки рукавных линий на дальние расстояния, ту​шения крупных пожаров на складах лесоматериалов, предприятий нефтеперерабатывающей, нефтехимической, газовой, химической, деревообрабатывающей промыш​ленности, в городах с малоразвитой системой водопровода.

Пожарный автомобиль технической службы, связи и освещения АТСО-20 (375 Н) служит для доставки к месту пожара боевого расчета, оборудования и инструмента, вскрытия и разборки конструкций, удаления дыма из по​мещения и оказания технической помощи пожарным ав​томобилям, а также для связи на пожаре и освещения рабочих мест. АТСО-20 монтируют на шасси грузового автомобиля «Урал-375Н». Боевой расчет 5 чел.

Автомобиль имеет лебедку, полноповоротный кран грузоподъемностью 3 т с электроприводом от генератора переменного тока мощностью 20 кВт; компрессор с пода​чей 5 м\мин под давлением 0,7 МПа (7 кгс/см2); дымо​сос газоструйный с подачей 6000 м\ч; разнообразный пневматический ударный инструмент; набор радиостан​ций, прожекторов, громкоговорящую установку, телефонный аппарат и т. д. Оборудование автомобиля разме​щено в закрытом металлическом сварном кузове.

Пожарный автомобиль связи и освещения АСО-12 (66) используют для доставки к месту пожара боевого расчета, средств связи и освещения рабочих зон. Автомобиль смонтирован на шасси грузового автомобиля ГАЗ-66, имеет цельнометаллический кузов с пятью отсеками, ка​бину для .боевого расчета на трех человек и двухмест​ную кабину водителя. На автомобиле установлены две стационарные ультракоротковолновые   радиостанции, громкоговорящая установка, телефонный аппарат для подключения в сеть АТС, генератор мощностью 5 кВт с приводом от двигателя через коробку отбора мощности, стационарный прожектор мощностью 750 Вт с гидропри​водом. Из переносных средств имеется 6 радиостанций, 36 катушек с силовым кабелем (на каждой катушке 30 м кабеля), 9 переносных прожекторов различной мощности, разветвительные коробки и другое оборудование.

На пожаре боевой расчет автомобиля осуществляет связь руководителя тушения пожара с боевыми участка​ми, устанавливает прожекторы для освещения отдельных участков работы, телефонную связь с центральным пунк​том пожарной связи (ЦППС). Кроме того, автомобиль ис​пользуют для размещения штаба руководства тушением пожара. При работе с электрооборудованием его надеж​но заземляют. Автомобиль связи и освещения с полной нагрузкой и экипажем из 5 чел., массой 5565 кг развива​ет максимальную скорость до 85 км/ч.

Вспомогательные  пожарные   машины предназначены для материально-технического обеспече​ния боевых действий пожарных подразделений ремонт противопожарного водопровода, создание временных по​жарных водоемов и запруд, благоустройство подъездных путей к водоисточникам, создание противопожарных раз​рывов в плотной горючей застройке населенных пунктов, защитных валов и отводных канав при опасности разли​ва горящей жидкости, разборка строительных конструк​ций в горящих зданиях, ремонт пожарной техники, ока​зание медицинской помощи пострадавшим, обеспечение обогрева, отдыха и питания личного состава, снабжение пожарных машин горюче-смазочными материалами и др.). К ним относятся автотопливозаправщики, авторемонтные мастерские, грузовые и легковые автомобили, автобусы, тракторы, бульдозеры, экскаваторы, автоподъемные кра​ны, поливочные машины.
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