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П Л А Н – К О Н С П Е К Т

проведения занятий с личным составом дежурного караула.

Наименование учебного предмета: Пожарно – техническая подготовка
Тема :  Классификация пожарных автомобилей общего назначения. Назначение, марки, ТТХ пожарных и аварийно-спасательных автомобилей, имеющиеся на вооружении в подразделении ГПС.  Табель положенности пожарно-технического вооружения и аварийно-спасательного инструмента на пожарных и аварийно-спасательных автомобилях.
Вид занятия : классно - групповй
Цель : изучить тему с л/с
Время : 2 часа.

Место проведения : учебный класс.

Нормативные акты, учебные пособия и литература, используемая при проведении занятия : « Наставление по технической подготовке».
Материально- техническое и информационное обеспечение: 
Наставление по технической подготовке.
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Основные пожарные автомобили общего применения

Основные пожарные автомобили – автомобили тушения – предназначены для доставки к месту вызова личного состава, огнетушащих веществ и тушения пожаров. К ним относятся пожарные автоцистерны, автонасосы, автомобили первой помощи, мотопомпы, приспособленная техника предприятий.

Подразделения ГПС оснащаются только автоцистернами, автонасосами, пожарными автомобилями первой помощи и мотопомпами. Остальная пожарная техника используется в соответствующих министерствах и будет рассмотрена специально.

Пожарные автоцистерны и автонасосы

Пожарные автоцистерны (АЦ) предназначены по вызову для тушения пожаров доставлять боевые расчеты, огнетушащие вещества (ОТВ) и пожарно-техническое вооружение (ПТВ). На них в качестве ОТВ используется вода и пенообразователь для тушения пеной.

Пожарные АЦ используются как самостоятельные боевые единицы с подачей воды из собственной цистерны, открытого водоема или водопроводной сети. На ней может использоваться пенообразователь как из бака, так и из постороннего источника.

Для выполнения основных функций пожарные надстройки АЦ включают такие элементы, как цистерны для воды и баки для пенообразователя, пожарные насосы с трансмиссиями к ним, водопенные коммуникации и приводы управления механизмами.

Все элементы пожарных надстроек размещаются в кузовах, смонтированных на шасси грузовых автомобилей.

В ГПС используется большое число различных модификаций АЦ, сооруженных на полноприводных или неполноприводных шасси грузовых автомобилей производства различных заводов. Их пожарные надстройки укомплектованы элементами одинакового назначения. Однако на них используются пожарные насосы с различными характеристиками, цистерны и пенобаки с различной вместимостью, водопенные коммуникации могут быть по-разному скомпонованными. Поэтому становится целесообразным изучение типичных элементов пожарных надстроек различных АЦ.

Цистерны и баки дляогнетушащих веществ.

Цистерны для воды изготовляют вместимостью от 0,8 до 9 м3. Их вместимость является основой для классификации АЦ. При вместимости цистерн до 2 м3 АЦ называют легкими. При вместимости от 2 м3 и до 4 м3 – средними, а при вместимости 4 м3 и более – тяжелыми.

Для конструирования цистерн используются углеродистые стали. Внутренние их поверхности защищают от коррозии специальными антикоррозионными покрытиями. На некоторых АЦ для этой цели используется анодная защита.

Для предотвращения замерзания воды в зимнее время цистерны могут оборудоваться обогревом. Он может осуществляться автономными теплогенераторами, теплом отработавших газов двигателя или электрическими обогревателями. На некоторых АЦ устанавливаются цистерны, изолированные теплоизоляционным слоем, например, полиуретаном.

Заводы также изготовляют цистерны из стеклопластика. Такие цистерны не требуют защиты от коррозии, они легче цистерн из углеродистой стали. Кроме того, они характеризуются хорошими теплозащитными свойствами.

К конструкциям цистерн предъявляется ряд общий требований. Для осмотра и технического обслуживания цистерны должны иметь люки диаметром более 450 мм. Внутри цистерн для гашения колебаний жидкости должны устанавливаться волноломы. Они, цистерны, должны быть приспособлены для заполнения водой насосом АЦ или сторонним насосом. В них необходимы устройства, предотвращающие создание избыточного давления при их заполнении, а также обеспечиваться полный слив воды. Цистерны должны быть оборудованы устройствами, обеспечивающими непрерывный или дискретный контроль степени их заполнения.

    Цистерны различаются размерами, размещением люков, отстойников, деталей крепления и т.д., но все же они имеют много общих элементов.
Устройство цистерны АЦ-40(131)137, АЦ-40(130)63Б и др. Обечайка  с обеих сторон закрыта приваренными днищами. Над верхней частью обечайки из отверстия выходит установленная в цистерне контрольная труба  через днище. Сверху она закрыта крышкой. При переполнении цистерны лишняя вода по этой трубе будет выливаться.

На верхней части цистерны имеется горловина . Она обеспечивает доступ внутрь цистерны для ее осмотра и ремонта. Горловина закрывается крышкой  с резиновым уплотнением.

В днище имеется отстойник . Слив отстоя производится через кран , который открывается с помощью рычага.

Забор воды осуществляется по трубе . На заднем днище цистерны на кронштейне  установлен тахометр. Штуцер  и  труба  служит для подсоединения водопенных коммуникаций.

В переднем днище имеется горловина горизонтального люка . Для уменьшения силы удара жидкости о стенки цистерны при изменении скорости движения автомобиля установлены волноломы. Для измерения уровня заполнения цистерны водой установлены гидроконтакты .

Цистерна закрепляется в трех точках. В передней части опора  шарнирная, к ней болтами  закреплены амортизаторы. В задней части двумя опорами  через амортизаторы  на брусках  цистерна устанавливается на раму и крепится стремянками .

Цистернами такого типа оборудованы многие АЦ на шасси ЗИЛ, Урал и др.

Другой тип цистерн используется на АЦ-3-40(4326), АЦ-5-40(4925) и др. Основой их является корпус  с ребрами жесткости  и скругленными углами. В верхней части цистерны имеется люк, предназначенный для осмотра и очистки внутренней полости. Люк закрывается крышкой , к которой приварен патрубок для наполнения цистерны водой.

В нижней части цистерны имеется патрубок  для соединения ее с насосом, сливной патрубок  и нижний конец переливной трубы.

Цистерна имеет пять датчиков уровня воды, представляющих собой пластмассовую пробку с впаянными в нее электродами. При достижении воды уровня датчиков, происходит замыкание электрической цепи и на щите приборов загорается соответствующий светодиод. Световоды сигнализации уровня воды в цистерне расположены на панелях приборов, установленных в насосном отсеке и кабине водителя.

Цистерна  установлена на кронштейнах , прикрепленным к балкам  рамы шасси. Крепление цистерны осуществляется хомутами, закрепленными болтами с гайками на кронштейнах .

Баки для пенообразователя изготовляют вместимостью ль 0,08 до 1 м3 и должны составлять не менее 6% от вместимости цистерны. Их конструируют из нержавеющей стали. Трубопроводы и арматура к ним должны изготовляться из коррозионностойких, по отношению к пенообразователям, материалам. Конструкция пенобаков должна исключать пролив пенообразователя из баков при движении АЦ и при его подаче в насос. Конструктивными мерами или компоновочными приемами должна обеспечиваться положительная температура пенообразователя в баках.

На современных АЦ пенобаки могут иметь разную конструкцию. Пенобак цилиндрической формы с окружностью в поперечном сечении. Бак состоит из обечайки  с двумя днищами . Бак заполняют пенообразователем через горловину , закрываемую крышкой. Отстой из отстойника  сливают через отверстие, закрываемое пробкой. Внутри бака имеются волноломы. Пенообразователь поступает в насос по трубопроводу, подсоединенному к штуцеру.

На АЦ нового поколения баки в поперечном сечении имеют форму квадрата с округленными углами. На верхней части бака  установлена заливная горловина  с присоединенной к ней рукавной головкой . Внизу закреплен вентиль  для поступления пенообразователя к насосу.

Бак крепится хомутами  гайкой  к подрамнику.

Пенобаки размещают, как правило,  в насосном отсеке. 

Приводы пожарных насосов. Кинематические схемы приводов ПН одинаковы на всех АЦ. Они включают соединенные последовательно с двигателем шасси коробку отбора мощности, карданную передачу и промежуточную опору. В приводах пожарных насосов автоцистерн на шасси КамАЗ используются дополнительные зубчатые передачи в качестве мультипликаторов.

В карданных передачах используется от одного до трех карданных вала базового шасси, соединяемых промежуточными опорами.

Коробка отбора мощности, промежуточные опоры и редукторы специально разработаны для автоцистерн.

Автомобили насосно-рукавные пожарные (АНР)

АНР принципиально отличаются от АЦ тем, что на них не имеется цистерны с водой. Поэтому они могут подавать воду на очаг пожара или из открытого водоема или от водопроводной сети. Подачу на очаг пожара воздушно-механической пены возможно производить с использованием вывозимого пенообразователя или с забором его из посторонней емкости.

Пожарные насосы, система дополнительного охлаждения, вакуумная система, коробка отбора мощности и газоструйный вакуумный аппарат аналогичны тем, которые установлены на пожарных АЦ.

Наиболее распространенным является АНР-40(130) м.127. Он обустроен цельнометаллической кабиной на 9 мест, цельнометаллическим кузовом, пожарным оборудованием. Особенность компоновки состоит в  том, что пожарный насос ПН-40УА расположен в кабине боевого расчета. привод к нему осуществляется от КОМ, установленной на коробке передач через короткий карданный вал. На этом же рисунке изображена схема дополнительного охлаждения двигателя и коробки передач.

От линии дополнительного охлаждения двигателя и коробки передач имеются ответвления   для орошения топливного бака. Система орошения включается вентилем . Змеевик теплообменника двигателя последовательно соединен с аналогичным змеевиком __ коробки передач и соединен трубопроводами с всасывающей и напорной полостями насоса. Вода из двигателя через корпус теплообменника поступает в радиатор, омывает змеевик и охлаждается водой, циркулирующей по трубопроводу из насоса. Система охлаждения обеспечивает непрерывную работу двигателя при номинальном режиме и температуре окружающего воздуха ±350С в течение 6-и часов.

В отличие от АЦ , пенобак размещен под полом АНР. В поперечном сечении он имеет форму сегмента. Пенобак  изготовлен из нержавеющей стали. В задней части расположена горловина для заполнения его пенообразователем. Она выведена на крышу кузова и имеет трубку  для выхода воздуха при заполнении бака. На переднюю стенку бака выведен патрубок  для соединения с трубопроводом, ведущим к пеносмесителю. В нижней части бака имеется отстойник  и заглушка. В зимнее время пенобак обогревается выхлопными газами.

Схема водопенных коммуникаций имеет ряд особенностей. Так как насос размещен в средней части машины, то напорные патрубки  выведены на оба борта. Вакуумметр  установлен на щитке приборов у водителя автомобиля. Трубопровод  для забора пенообразователя из посторонней емкости выведен на левую сторону автомобиля. Всасывающий патрубок выведен вперед и расположен на переднем бампере. Это позволяет устанавливать автонасос на водоем без предварительного маневрирования.

Кузов автомобиля цельнометаллический, имеет восемь закрытых отсеков. В них расположено и закреплено пожарно-техническое оборудование.

В средней части кузова установлены съемные стойки с роликами. Между стойками укладываются «змейкой» пожарные напорные рукава. При боевом развертывании рукава выкладываются на ходу в одну или две линии.

Для удобства укладки рукавов ящик изготовлен съемным, съемные также и боковые шторки в передних боковых отсеках кузова.

В задней части АНР на специальных кронштейнах установлена специальная катушка , предназначенная для укладки, транспортировки и механизированной прокладки напорных рукавных линий. На шпульку катушки может быть намотано 100-120 м напорных рукавов диаметром соответственно 77 и 66 мм.

Рукавная катушка снимается и устанавливается на автомобиле вручную двумя бойцами. При прокладке рукавной линии катушка перекатывается на двух колесах с пневматическими шинами. Шпулька с рукавами вращается в двух радиально-сферических шариковых подшипниках и имеет фиксатор, препятствующий ее произвольному вращению.

На АНР полностью сохранено электрооборудование базового шасси. Кроме того,  дополнительно установлены светопроблесковые маяки синего цвета, фары-прожекторы (боковая и задняя) для освещения места работы на пожаре. Для освещения кабины боевого расчета и отсеков кузовов установлены плафоны. На щитке приборов в кабинет водителя установлены выключатели плафонов кузова, подсветки вакуум-клапана, фары прожектора, фары задней, электропроблесковых маяков. Автомобиль оборудован сигнализацией открывания дверей кузова.

Разработаны и выпускаются промышленностью другие модели АНР; на различных шасси. Их отличают конструкции кузовов, использование штор для закрытия отсеков. Принципиальные схемы водопенных коммуникаций идентичны во всех типах АНР.

Все АНР укомплектованы воздушно-пенными стволами, стволами РС-70 и СРК-50, генераторами пены (ГПС-600) и комплектом ручных лестниц.

Табель положенности ПТВ на автоцестерне (АЦ) 

  Рукав всасывающий, дл. 4 м. d - 125 мм. 2 шт. 

  Рукав напорно-всасывающий, дл. 4 м. d - 77 мм. 2 шт. 

  Рукав напорный для работы от ПГ, дл. 4 м. d - 77 мм. 2 шт. 

  Рукав напорный, дл. 20 м. d - 77 мм. 12 шт. 

  Рукав напорный, дл. 20 м. d - 51 мм. 10 шт. 

  Рукав всасывающий (дюритовый), дл. 4 м. d - 30 мм. 1 шт. 

  Сетка для всасывающего рукава с веревкой 1 шт. 

  Разветвление 3-ходовое 2 шт. 

  Водосборник 1 шт. 

  Головки соединительные переходные 8 шт. 

  Задержка рукавная 4 шт. 

  Зажим рукавный 4 шт. 

  Комплект инструмента колонщика 1 шт. 

  Колонка пожарная 1 шт. 

  Ключи для соединения всасывающих рукавов 2 шт. 

  Ключи для соединения напорных рукавов 2 шт. 

  Ключ для открывания крышек гидрантов 1 шт. 

  Гидроэлеватор Г-600 1 шт. 

  Ствол "А" 2 шт. 

  Ствол "Б" 4 шт. 

  Ствол воздушно-пенный СВП-4 4 шт. 

  Ствол лафетный переносной 1 шт. 

  ГПС-600 2 шт. 

  Лестница трехколенная 1 шт. 

  Лестница штурмовая 1 шт. 

  Лестница - палка 1 шт. 

  Багор 1 шт. 

  Лом с крюком легкий 1 шт. 

  Лом с крюком тяжелый 1 шт. 

  Лом с шаром 1 шт. 

  Лопата совковая 1 шт. 

  Лопата штыковая 1 шт. 

  Ножовка по дереву 1 шт. 

  Пила двухручная 1 шт. 

  Ножницы для резки арматуры 1 шт. 

  Комплект для резки электропроводов (ножницы, коврик, боты, перчатки диэлектрические) 1 шт. 

  Веревка спасательная 2 шт. 

  Теплоотражательный костюм 4 шт. 

  Костюм Л-1 4 шт. 

  Групповой электрический фонарь 1 шт. 

  Кувалда 1 шт. 

  Топор плотницкий 1 шт. 

  Командирский крюк 1 шт. 

  Комплект шоферского инструмента 1 шт. 

  Радиостанция мобильная 1 шт. 

  Радиостанция переносная 2 шт. 

  Знак аварийной остановки 1 шт. 

  Медицинская аптечка 1 шт. 

  Огнетушитель ОУ-5 1 шт. 

  Огнетушитель ОП-5 1 шт. 

  Рукавные мостки 2 шт. 

  Планшет водоисточников 1 шт. 

  Трос буксировочный 1 шт. 
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Подвожу итоги по результатам занятий.

Выставляю оценки в учебный журнал.
	
	


План – конспект составил

Начальник караула

_____________ Павленко В.В.

