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Специальные пожарные автомобили. 

Назначение, тактико-технические характеристики

Пожарные машины – это моторизированные средства с оборудованием предназначенные для использования при тушении пожаров. Пожарными машинами являются: автомобили, самолеты, вертолеты, поезда, суда, мотопомпы.


Пожарные автомобили (ПА) предназначены для доставки в требуемый район боевых расчетов, огнетушащих средств и пожарного оборудования: 

· подачи в необходимом количестве огнетушащих средств в очаги горения; 

· выполнения ряда специальных работ перед началом и во время тушения пожара.


В зависимости от назначения оборудования, которым укомплектованы пожарные автомобили, их разделяют на основные, специальные и вспомогательные.


Специальные пожарные автомобили (СПА) предназначены для выполнения специальных работ при тушении пожаров.

К ним относятся пожарные автолестницы, автомобили газодымозащитной службы, технической службы, автоподъемники, штабной автомобиль, рукавный автомобиль, автомобиль связи и освещения и т.д.  

АВТОЛЕСТНИЦА

Пожарная автолестница предназначена для доставки к месту пожара боевого расчета и пожарного оборудования, проведения спасательных работ в верхних этажах, для тушения пожара водой или воздушно-механической пеной от постороннего пожарного насоса, для выполнения вспомогательных работ с высоты до 30 метров при помощи эластичного спасательного рукава, для использования в качестве грузоподъемного крана при сложенном комплекте колен.

Автолестница предназначена для эксплуатации в условиях умеренного климата при температуре воздуха от минус 40 до плюс 40 градусов и относительной влажностью до 80 % при 20 градусов по Цельсию.

Тактико-технические данные автолестницы АЛ-30:

Высота полностью выдвинутой лестницы при угле подъема 75градусов – 30 метров;

Грузоподъемность лестницы при использовании в качестве крана – 1000кг;

Рабочий диапазон подъема лестницы в вертикальной плоскости – от –4 до 75 градусов.

Угол поворота лестницы вправо или влево – 360 градусов;

Минимальный угол подъема, при котором колена могут сдвигаться под действием собственной массы – 30 градусов.

Рабочая жидкость гидросистемы – все сезонное масло ВМГЗ ТУЗ8-101479-74, масло МГ-30 ТУ38-10150-79;

Объем заправочных емкостей агрегатов автолетницы:

· редуктор привода выдвигания – 1 литр;

· редуктор привода поворота – 1 литр;

· бака гидросистемы – 90 литров;

· всей гидросистемы – 200 литров;

Тип шасси – полноповоротное, полная масса – 10185 кг, длинна в транспортном положении не более – 11метров, ширина не менее – 2,5 метра, высота – 3,2 метра, максимальная скорость – 80 км/час, средний срок службы до списания – 11лет.

Автолестница АЛ-30(131) ПМ-506 является модернизацией автолестницы АЛ-30(131) ПМ-506. Модернизация проведена с целью повышения технических показателей автолестницы. При модернизации улучшены следующие показатели. Время эвакуации четырех человек с 9-го этажа сокращено за счет применения спасательного рукава. Расширен рабочий диапазон подъема лестницы в вертикальной плоскости до – 4 в нижнем положении комплекта колен. 

Автолестница состоит из следующих основных частей:

· шасси

· силовой группы

· опорного основания

· подъемно-поворотного основания

· гидромеханизмов

· комплектов колен

· управления блокировки

· электрооборудования

Перечисленные устройства и механизмы обеспечивают:

1. устойчивость при работе

2. выравнивания комплектов колен

3. подъема и опускания комплекта колен

4. выдвигания и сдвигания комплекта колен

5. поворот лестницы вокруг вертикальной оси

Все узлы и механизмы автолестницы смонтированы на шасси ЗИЛ-131.

Опорное основание, состоящее из четырех опор и рамы, закреплена на раме шасси, к раме опорного основания крепится подъемно-поворотное основание с четырьмя коленами, соединенными телескопически.

Принцип работы автолестницы заключается в подаче ее вершины в необходимую точку пространства в пределах поля движения с использованием подъема, выдвигания и поворота лестницы.

АВТОМОБИЛЬ СВЯЗИ И ОСВЕЩЕНИЯ
Автомобили данной группы используются для обеспечения управления подразделениями на пожаре, осуществления связи управления  и связи информации, освещения мест работы подразделений. Связь управления устанавливается между РТП и ОШП, НБУ, НКПП командирами подразделений и при необходимости, с отдельными автомобилями. Связь информации устанавливается между РТП и ОШП с ЦППС и со службами города. К этой группе автомобилей относятся: автомобили связи и освещения АСО, автомобили связи АС, автомобили освещения АО.

ТТХ автомобилей типа АСО, АС и АО.

	ПОКАЗАТЕЛЬ
	АСО
	АСО
	АС
	АО

	Базовое шасси
	ГАЗ-66
	ПАЗ-672
	ПАЗ-672
	ГАЗ-66

	Число мест б/расчета
	5
	8
	7
	6

	Мощность генератора, кВт
	12
	12
	15
	12

	Громкоговорящая установка:

Тип
	ГУ-20 М
	СГУ-60
	СГУ-60
	ГУ-20М

	Громкоговоритель ГР-1 шт.:

переносной

стационарный 
	2

-
	-

-
	4

2
	-

-

	Радиостанция, шт.:

стационарные

переносные
	2

6
	2

4
	4

18
	1

6

	Прожектор, шт.
	5
	2
	-
	7

	Телефонный аппарат, шт.
	2
	-
	9
	-


Автомобили типа АСО используется на пожарах как мобильные электростанции для питания электроэнергией средств связи и освещения, электроинструмента, а при крупных пожарах – и как место расположения штаба пожаротушения. Наибольшее распространение в гарнизонах пожарной охраны получили АСО на шасси ГАЗ-66 и ПАЗ-672. на них устанавливаются генераторы мощностью 12 кВт. Укомплектовываются эти автомобили различным вооружением, но для всех общими являются: стационарные и переносные радиостанции, сигнальные громкоговорящие установки СГУ, телефонные аппараты ТА и кабельные катушки. Стационарные и переносные радиостанции изучаются по дисциплине «Пожарная связь». Отметим здесь только некоторые их технические параметры:

Стационарные радиостанции:

питание от аккумуляторной батареи -             12,6 В

допустимые разные токи-                                   10 А

диапазон рабочих частот-                                   140…170 мГц

радиус действия-                                                  25…30 км


Переносные радиостанции:

Питание от аккумуляторной  батареи-              12 В

Диапазон рабочих частот-                                   140…170 мГц

радиус действия-                                                  2…3 км

Основным техническим устройством, служащим для оперативной передачи информации, является СГУ-60, которая предназначена для передачи громкоговорящей информации через микрофон, выходов радиостанции и магнитофона в течение 4ч непрерывной работы в условиях уличных шумов на расстояние до 200м. С нее можно подавать кратковременные  звуковые предупредительные сигналы с помощью сирены, а также световые предупредительные сигналы с помощью проблескового маяка. В комплект СГУ-60 входят: усилительные устройство У-100Р («Рябина»),громкоговоритель ГР-1, проблесковый маяк, кабель питания, кабель подключения радиостанции, микрофон.

СГУ-60 обеспечивает следующие режимы работ: микрофон-радиостанция; маяк-магнитофон; сирена-полная мощность; сирена-половина мощности.

Автомобили связи (АС) предназначены только для обеспечения связи между местом пожара и ЦППС, между оперативным штабом пожаротушения и боевыми участками и тылом, а также между самими боевыми участками. При крупных пожарах они могут использоваться  и для размещения штаба пожаротушения.

Автомобили освещения (АО) предназначены для освещения места работы подразделений на пожаре, при разведке, боевом развертывании на пожаре, территории пожара и т.д. На автомобилях типа АО, как и на большинстве СПА, вывозятся с этой целью мощные прожекторы типа 

ПКН (ПКН-1000, ПКН-1500, ПКН-2000), которые можно эксплуатировать при температуре от  -45 до+45С.

При установке прожектора на пожаре или учении корпус его обязательно должен быть заземлен. Питание прожекторов осуществляется от генератора, устанавливаемого на шасси с приводом от двигателя внутреннего сгорания. 

Боевое развертывание автомобиля освещения, как и всех специальных пожарных автомобилей, имеющих на шасси генератор, осуществляется от места пожара (точнее место установки) к автомобилю. Для этого от прожектора прокладывается рабочая линия длинной  90...120м, устанавливается разветвительная коробка и от нее к автомобилю прокладывается магистральная линия длинной 60...90м.

ПОЖАРНЫЕ РУКАВНЫЕ АВТОМОБИЛИ

Рукавные автомобили  (АР) предназначены для механизированной прокладки и уборки магистральных рукавных линий, а также для тушения пожаров водяными и воздушно-пенными с помощью стационарных или передвижных лафетных стволов.

В основном рукавные автомобили монтируются на шасси повышенной проходимости, на передней стенке кузова установлены подножки для подъема на крышу, в передней части крыши кузова монтируется стационарный лафетный ствол. Прокладка рукавных линий производится, на ходу на 1-й передаче со скоростью 4-6 м/сек. Сматывание рукавных линий производится в скатки специальным механизмом установленная на переднем бампере. Для погрузки ската рукавов, которая имеет массу 50 кг, в кузове автомобиля имеется подъемный механизм грузоподъемностью 100кг с пневмоприводом от тормозной системы.

ТТХ АР-2(131)133А  Базовое шасси-ЗИЛ-131; число мест б/р –3, длина напорных рукавов d-77 – 2,040 метров; напорных рукавов d-150 – 1560 метров; напорные рукава d-110 – 1900 метров.

АВТОМОБИЛЬ ТЕХНИЧЕСКОЙ СЛУЖБЫ

Автомобиль технической службы (АТ) предназначается для доставки к месту пожара (аварии) боевого расчета, производства аварийно-спасательных работ, создания нормальных условий работы боевого расчета в задымленных помещениях. Автомобили технической службы изготовляются на шасси - трехосных автомобилей повышенной проходимости. Узлы шасси, в основном, сохраняются и используются без переделок. На базовом шасси размещается силовое оборудование и средства управления. Кузов выполнен в виде сварного каркаса, облицованного стальными листами.

С правой и левой стороны кузова имеются отсеки для размещения прожекторов, электрических кабелей, пневмошлангов, бензомоторных и электрических пил, пневмоинструмента, рукавов и дымососов и т. д. В задней части кузова размещается газоструйный дымосос.


Привод компрессора и генератора осуществляется от двигателя автомобиля через КОМ, установленную на коробке передач, и редуктор, который распределяет мощность двигателя между компрессором и генератором. Допускается одновременная работа компрессора и генератора. Компрессор предназначен для снабжения сжатым воздухом пневмоинструмента и газоструйного дымососа. Генератор питает электроэнергией прожекторы и механизм подъемного крана.

Для устойчивости автомобиля при работе крана на конце лонжеронов монтируют выносные опорные устройства – аутригеры. Из исходного положения в рабочее и наоборот аутригеры переводятся вручную. Опорами аутриггеров служат колеса, что позволяет в случае необходимости на малой скорости отбуксировать груз, поднятый краном.


Поворотный кран состоит из опорного основания, жестко соединенного с рамой шасси, на которой укреплена поворотная платформа, служащая, в свою очередь, опорой для поворотной рамы и механизмов, расположенных внутри рамы. Привод поворота состоит из электродвигателя и червячного редуктора, установленных и закрепленных на поворотной платформе. Поворотная рама служит опорой стрелы. Внутри поворотной рамы размещаются две электротали (для подъема груза и подъема стрелы), блоки полиспаста механизма подъема стрелы, два отклоняющих барабана механизма подъема груза и подъема стрелы.

Стрела крана представляет собой пространственную треугольную ферму, сваренную из стальных труб. Кран позволяет осуществлять поворот, подъем стрелы и подъем груза. Скорость подъема груза 8 м/мин. Масса груза, поднимаемого или перемещаемого краном, зависит от положения стрелы.


Привод крана электрический и состоит из генератора, приборов и аппаратуры контроля режимов работы. Напряжение генератора устанавливается путем регулирования частоты вращения вала двигателя. Крановыми электродвигателями (для поворота, подъема стрелы и груза) управляют при помощи переносной ручной кнопочной станции, соединенной гибким кабелем со шкафом управления. Во избежание поломок и аварий во время работы крана предусматривается установка конечных выключателей. Два из них, ограничивающие подъем стрелы крана, монтируют на опорной раме, и два, ограничивающие подъем грузового крюка и максимальную грузоподъемность, – па стреле крана.

Дополнительно к имеющемуся на шасси электрооборудованию устанавливают освещение кабины водителя и боевого расчета, панели управления краном и т.д. 

К работе на автомобиле технической службы допускается личный состав, прошедший специальную подготовку и хорошо изучивший инструкцию по уходу и эксплуатации, инструкции заводов–изготовителей шасси, передвижной воздушно-компрессорной станции, электротали, генератора и специального оборудования.


Тактико-технические характеристики AT

Масса с полной нагрузкой...............................10980 кг

Максимальная скорость движения.................80 км/ч

Число мест боевого расчета.............................3

Коробка отбора мощности для при-

     вода компрессора и генератора..................КОМ-68Б

Компрессор........................................................ЗИФ-55 (АКМ-7)

Генератор мощностью 20 кВт.........................МСА-73/4А

Вместимость воздухосборника.......................0,23 м3

Подъемный кран-укосина:

     тип.................................................................полноприводной

     грузоподъемность........................................3 т

