	
	УТВЕРЖДАЮ

Директор филиала ГУ Ханты–Мансийского автономного округа–Югра «Центроспас-Югория» по  г.Ураю

____________________________ В.В. Кащеев

«__03__»       февраля__2007г.


Методический план

для проведения  занятий по самостоятельной  подготовке

 с  работниками  1 дежурного караула филиала на 03 февраля 2007 года.

ТЕМА: «Действия при ДТП».

Место проведения: учебный класс

Метод проведения: классно-групповой

 Цель: изучить алгоритм действий при ДТП.

Время: 1 час.

1.  Литература: 1. ГОСТ Р 22.0.05-94.БЧС.Техногенные чрезвычайные ситуации. М.: Госстандарт России, инв. 21377-21378.

2. С.К. Шойгу «Учебник спасателя», М.: МЧС России, 1997, инв. 240у.

3. Справочник спасателя. Книга 11. Аварийно-спасательные работы при ликвидации последствий ДТП.  М.: ВНИИ ГОЧС, 2001.

4. Журнал «Гражданская защита» № 6,8-2001, №12-2003.

2. Развернутый план занятий.
	№ п/п
	Учебные вопросы
	Время мин.
	Содержание учебного вопроса, метод отработки и материальное обеспечение

	1.
	Введение
	10
	ЗНАЧЕНИЯ ОСНОВНЫХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ

ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНОЙ

АВАРИЙНОСТИ В РОССИИ И В ЗАРУБЕЖНЫХ СТРАНАХ
[image: image22.emf]Значение показателя   Вид показателя  Что отражает  Герм а ния  Франция  США  Россия   1  2  3  4  5  6   Число погибших на  10 тыс. транспортных  средств  Уровень риска  гибели от  тран с портного  средства  2,6  2,8  2,4  12,4   Число погибших на  100 тыс. населения  Уровень личног о  риска гибели в ДТП  12,1  14,7  15,6  24,0   Число погибших в  100 ДТП  Уровень риска  гибели участника  ДТП   2,5  6,4  1,9  20,4   Число погибших на  100 пострадавших в  ДТП  Уровень риска  гибели  пострадавшего в  ДТП  1,9  4,3  1,2  15,8   Вспомогательный п о казатель:   Количе ство  тран с портных средств  на одного жителя  Уровень  автом о билизации  0,46  0,53  0,65  0,18    


(Термины   ГОСТ Р 22.0.05.-94. БЧС.Техногенные ЧС.). 


… 3.1.3 Авария - опасное техногенное происшествие, создающее на объекте, определенной территории или акватории угрозу жизни и здоровью людей и приводящее к разрушению зданий, сооружений, оборудования и транспортных средств, нарушению производственного или транспортного процесса, а также к нанесению ущерба окружающей природной среде. 

Примечание - Крупная авария, как правило с человеческими жертвами,   называется  катастрофой.

… 3.4.1 транспортная авария: авария на транспорте, повлекшая за собой гибель людей, причинение пострадавшим тяжелых телесных повреждений, уничтожение и повреждение транспортных сооружений и средств или ущерб окружающей природной среде.

	
	
	
	Основные причины дорожно-транспортных 

происшествий

Дорожно-транспортным происшествием называется 

ситуация возникшая в процессе движения механических транспортных средств и повлекшая за собой гибель или телесные повреждения людей, либо повреждения транспортных средств, грузов, дорог, дорожных и других сооружений или иного имущества.

Основными причинами ДТП являются:

· правил дорожного движения (ПДД) водителями транспортных средств;

·  нарушения ПДД пешеходами;

· неудовлетворительное состояние автомобильных дорог;

· техническая неисправность транспортных средств.
Распределение относительного количества основных видов ДТП 
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Основные элементы транспортной системы
Человек

Транспортное средство
Транспортные коммуникации
Окружающая среда

Основные поражающие факторы:

- динамические удары большой силы (вследствие  деформирующего воздействия неуправляемой механической энергии транспортного средства или энергии взрывов);

- воздействие высокой температуры (вследствие пожаров,  взрывов);

- воздействие потоков жидкостей (газов), находящихся под высоким давлением;

- воздействие химически и биологически опасных веществ;

- воздействие ионизирующих излучений;

- воздействие электрического тока;

- недостаточное количество кислорода для дыхания (на больших высотах, при длительном пребывании в замкнутых пространствах, выгорании);

- нервно-психологические воздействия и дезорганизация трудового процесса.



	2
	Особенности ликвидации ЧС на транспорте


	25
	1. Происходят,  как правило,  внезапно (вызывает шок, потерю контроля над собой, ощущение беспомощности);

2. Происходят часто в удаленных  и  труднодоступных  местах (приводит к несвоевременному получению достоверной информации о ЧС,  отсутствию на начальном этапе  специальной  техники, запаздыванию помощи и росту числа жертв,  в т.ч. из-за отсутствия навыков выживания);

3. В большинстве случаев возникают на большой скорости (приводит к сильным телесным повреждениям у пострадавших);

4. Усложнение обстановки в результате воздействия  перевозимых на транспорте опасных веществ;

5. Необходимость вывода аварийного транспортного средства  в малонаселенные (безопасные)  районы  для предотвращения (уменьшения) последствий возможных ЧС (падений,  взрывов, пожаров, выбросов опасных веществ и т.п.);

6. Затрудненность обнаружения воздействия источников ЧС в пути следования, отсутствие мощных средств пожаротушения и эффективных способов эвакуации из аварийных транспортных средств;

7. Необходимость скорейшего возобновления движения по транспортным коммуникациям;

8. Сложности при оперативной отправке большого количества пострадавших в медицинские учреждения.
Экстренное реагирование на ДТП.

Важную роль при ликвидации последствий ДТП играют дежурные и диспетчерские органы: управления по делам ГОЧС, ГИБДД, экстренной медицинской помощи и др. Однако существующие ДДС организационно и технически во многих случаях  не объединены, что затрудняет их согласованные действия при дорожно- транспортных происшествиях. 


 Данная проблема решается путём создания единых ДДС в городах Российской федерации, призванных повысить оперативность реагирования администрации и служб городов на угрозу или возникновение ЧС, эффективность взаимодействия привлекаемых сил и средств постоянной готовности, слаженность их совместных действий, уровень информированности городских  администраций и служб о ЧС и принятых мерах (ГОСТ Р 22.7.01-99 БЧС. ЕДДС.)


Практический опыт создания подобных служб в других странах (службы «911» в США и Канаде, службы «112» в Западной Европе) показал их высокую эффективность.
[image: image24.emf] Начало работ. Оценка  обст а- новки.                     Предотвращение   Вторичных   Факторов   Стабилизация   поврежденного   автомобиля   Снятие остато ч- ного напряжения в  деформированном  кузове автомобиля           Проникновение   в салон автомоб и- ля                Оказание ПМП   Пострадавшему           Деблокирование постр а давшего                   Фиксация пострадавшего   перед извлечением               Извлечение пострадавшего                   Эвакуация пострадавшего   в лечебное учреждение               Алгорит м проведения АСР при ДТП.  


Основные принципы проведения АСР при ДТП
1. Единоначалие руководства работами по ликвидации последствий ДТП (ЛП ДТП). Полномочия по руководству работами по ЛП ДТП принимает на себя первый, прибывший на место ДТП, руководитель подразделений ГИБДД МВД России, аварийно-спасательных служб МЧС России, службы скорой медицинской помощи Минздрава России. 

2. Распределение полномочий, ответственности и обеспечение взаимодействия служб различных ведомств по ЛП ДТП. 

3. Заблаговременное распределение обязанностей по спасению пострадавших при ДТП в спасательной группе. 

4. Разделение места выполнения АСР на 3 зоны. 

5. Первоочерёдность выполнения работ по снижению или устранению воздействия вторичных поражающих факторов ДТП (теплового воздействия пожара, химического заражения и т.п.) на спасателей и пострадавших, а также исключение действий, способных привести к возникновению источников вторичных поражающих факторов (например, использование электроинструментов при разливе топлива). 

6. Приоритетность работ по обеспечению доступа к пострадавшим с тяжёлыми травмами. 

7. Скорейшее обеспечение доступа к пострадавшему в автомобиле для оказания ему ПМП. 

8. Максимальная разборка повреждённого транспортного средства вокруг пострадавшего перед его извлечением из автомобиля помогает избежать дополнительного травмирования пострадавшего (особенно с травмами таза, груди, шейно-позвоночными травмами) при его извлечении из автомобиля. 

9.  Немедленное извлечение пострадавшего из ТС в следующих случаях:

     -  при угрозе воздействия или воздействии вторичных поражающих факторов на пострадавшего и спасателей;

     - при резком ухудшении состояния пострадавшего в повреждённом автомобиле. 

Решение о немедленном извлечении пострадавшего принимается руководителем подразделения аварийно-спасательной службы на основе заключения медицинского персонала. 

10. Первоочередное проведение медицинских мероприятий, адекватных состоянию пострадавшего: противошоковая терапия, обезболивание, остановка кровотечений и т.п., а также фиксация положения пострадавшего при переломах, разрывах тканей и т.д. перед его извлечением из аварийного ТС, и сохранение этого положения без переукладки в течение всего периода АСР, вплоть до поступления пострадавшего в медицинское учреждение. 

На МВД РФ возлагается
·     информирование (оповещение) органов управления служб, участвующих в ликвидации последствий ДТП, о факте и характере ДТП;·     привлечение дежурных сил и средств, находящихся в их ведении, для выполнения аварийно-спасательных работ, пожаротушения и других мероприятий в зоне ДТП, а также охраны общественного порядка, имущества и обеспечения оперативно-следственных действий;·     принятие мер по прибытию к месту происшествия медицинских работников и оказанию первой экстренной медицинской помощи пострадавшим;·     ограничение или запрещение движения, направление транспортных средств в объезд зоны ДТП;·     содействие беспрепятственному проезду автомобилей оперативных, аварийно-спасательных и других служб; 

·     принятие мер и оповещение участников движения об опасности, вызванной ДТП;

·     принятие мер по деблокированию пострадавших из поврежденных транспортных средств; 

·     обеспечение безопасности работ на месте ДТП;

·     обеспечение эвакуации пострадавших из зоны ДТП;

·     контроль за выполнением АСР в части сохранения первичной    обстановки ДТП, сохранения вещественных доказательств; 

·     учет ДТП, анализ причин происшествий  и разработка мер по их предупреждению.

На Минздрав РФ возлагается:
·     привлечение дежурных сил и средств (в том числе службы медицины катастроф) для деблокирования пострадавших из поврежденных транспортных средств и оказания медицинской помощи пострадавшим при проведении аварийно-спасательных работ;

·     организация эвакуации пострадавших в лечебные учреждения с целью оказания специализированной медицинской помощи;

На Минтранс РФ возлагается:

   обеспечение перевозки сил, средств и материальных ресурсов, необходимых для спасения пострадавших в ДТП и осуществления эвакуационных мероприятий.

 ·  ФДС России, федеральными дирекциями или территориальных органов дорожной службы: 

·   обеспечение беспрепятственного и безопасного движения по автомобильным дорогам общего пользования в зоне ДТП.  

На МЧС РФ возлагается:
организация управления и координации действий всех органов управления и аварийно-спасательных формирований, привлекаемых для спасения пострадавших в ДТП;

·     обеспечение проведения специальной разведки и контроля за состоянием окружающей среды в зоне ДТП;

·     организация проведения комплекса работ по специальной обработке (дегазации, дезактивации, демеркуризации, дезинфекции и др.) дорожного полотна, транспортных средств и прилегающей территории, выполнение мероприятий по локализации и ликвидации источников опасности;

·     организация контроля за применением средств индивидуальной защиты, соблюдения режимов радиационной защиты и химической безопасности, других требований безопасности;

·     оказание помощи в доставке в район ДТП бригад экстренной медицинской помощи, специалистов территориальных и местных служб и организация эвакуации пострадавших в лечебные учреждения;

·     обеспечение проведения АСР при ДТП поисково-спасательными службами и другими силами и средствами МЧС России;

·     обеспечение фиксации обстановки места происшествия спасателями аварийно-спасательного формирования непосредственно по прибытии на место ДТП в случае отсутствия сотрудников МВД России (инспектора-дознавателя ДПС ГИБДД или следователя) путем проведения видео- или фотосъемки.

На КЧС возлагается:
Комиссией по чрезвычайным ситуациям органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации и органами местного самоуправления, объектовыми комиссиями:

·     назначение руководителя работами по спасению пострадавших в ДТП (при ДТП местного и территориального уровня); 

·     организация передачи оперативной информации в центр управления в кризисных ситуациях, в информационные центры федеральных органов исполнительной власти, в региональные информационно-управляющие центры, информационно-управляющие центры органов управления по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий, информационные центры организаций;  

·   принятие решения о привлечении необходимых сил и средств для спасения пострадавших в ДТП;

·     руководство работами по спасению пострадавших в ДТП;

·     обращение за помощью к вышестоящим органам исполнительной власти или через них к органам исполнительной власти федерального уровня при недостаточности собственных сил и средств;

·     информирование органов социальной защиты населения при органах исполнительной власти, органах местного самоуправления о гражданах, пострадавших в ДТП, для оказания помощи пострадавшим в соответствии с действующим законодательством;

·     контроль и оценка результатов деятельности по совершенствованию взаимодействия при ликвидации последствий ДТП.
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СХЕМА   организации АСР на месте ДТП  

I  Зона   –  зона выполнения АСР;   II   Зона   –   зона размещения аварийно - спасательных средств;   III   Зона   –   зона размещения АСМ , 01, 02, 03,  средств освещения и  ограждения, частей аварийного ТС  
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	ОБЯЗАННОСТИ СПАСАТЕЛЕЙ 

	5
	СТАРШИЙ ДЕЖУРНОЙ СМЕНЫ:

- производит осмотр места происшествия на предмет ЛВЖ и возможности возгорания автомобиля;

- устанавливает взаимодействие с прибывшими службами;

- проводит осмотр автомобиля на предмет определения технологии проведения спасательных работ;

- производит общее руководство спасательными работами;

- в зависимости от численности смены производит работу инструментом;

- заполняет необходимую документацию по окончании работ;

следит за соблюдением мер техники безопасности всем личным составом смены. 

ВОДИТЕЛЬ:

- устанавливает ограждение места ДТП;

- разворачивает аварийно-спасательный инструмент;

- подготавливает средства пожаротушения;

- обеспечивает работу гидравлических насосных станций и других средств энергоснабжения аварийно-спасательного инструмента;

- обеспечивает освещение места ДТП;

- поддерживает радиосвязь с оперативным дежурным спасательной службы;

по окончании работ сворачивает развернутое оборудование. 

 2 СПАСАТЕЛЯ:

выполняют деблокирование и извлечение пострадавших из поврежденных транспортных средств.  

1 СПАСАТЕЛЬ:

- выполняет работы по предупреждению, локализации и ликвидации воздействий вторичных поражающих факторов на месте проведения АСР (контролирует вытекание топлива, локализует и тушит очаги возгорания, убирает осколки стекла и другие острые предметы и т.п.);

- производит блокировку колес автомобиля и его стабилизацию;

- отключает аккумулятор;

- производит подачу инструмента;

производит работу дополнительным инструментом по указанию старшего дежурной смены. 

ВРАЧ ДЕЖУРНОЙ СМЕНЫ:

- производит осмотр места происшествия;

- проводит первичный осмотр всех пострадавших;

- производит медицинские манипуляции;

- дает разрешение на начало АСР;

производит учет пострадавших с указанием в документации номеров подстанций бригад «03», нарядов, ФИО пострадавших, мест госпитализации. 

На всем протяжении АСР двигатель спасательного автомобиля не выключается, специальные световые сигналы не выключаются, спасательный автомобиль устанавливается на ручной тормоз.

Основные этапы АСР при ДТП
Прибытие и первичная разведка

Устранение источников опасности и стабилизация

Оказание ПМП
Деблокирование пострадавших
Эвакуация пострадавших на месте 
Другие неотложные работы

Прибытие и первичная разведка
По прибытию: 
Припарковать автомобиль, не забыть «огородить» рабочую и прилегающую к ней зону в радиусе 5 и 10 метров. 

Команда спасателей должна выходить из автомобиля с безопасной стороны. 

Командир:

      Осмотр места происшествия и распределение  обязанностей, формулирование плана действий 
 Водитель/помощник:

      Подготовка автомобиля, рабочей зоны,  оборудования и инструментов
 Техническая бригада:

      Контроль дорожного движения (это может быть сделано  дополнительной бригадой). 
      Подготовка средств  стабилизации, спасательных инструментов.
 Отвечающий за безопасность:

      Распределение обязанностей вместе с  командиром (аспекты  безопасности).
 Врач:

      Установление очередности оказания помощи  пострадавшим. 
      Взаимодействие с  персоналом скорой помощи. 

Осмотр места происшествия и постановка задач:
Первоначальный обзор
-         Количество транспортных средств

-         Тяжесть столкновений

-         Опасные ситуации или материалы

-         Количество пострадавших

-         Заблокированные пострадавшие

-         Безопасная рабочая среда

                            Опасность для спасателей

                            Опасность для пострадавших

                            Опасность для случайных свидетелей

Создание безопасной рабочей зоны = ограждение 10 м

Это может быть выполнено дополнительным персоналом

 Создание 5-ти и 10-ти метровых рабочих окружностей, принимая во внимание прибывающие медицинские и другие бригады. 

 Развертывание рабочей зоны.

Создание зоны размещения инструментов.

Создание зоны для снятых деталей автомобиля

      В рабочую зону допускаются только членов команды и бригада скорой помощи.  

Устранение источников опасности и стабилизация
Возможные источники опасности:

-     Дорожное движение

-     Утечка топлива

-      Несработавшие подушки безопасности

-      Грузы

-     Неустойчивые объекты

-     Острые металлические детали и стекло

-     Опасность возникновения пожара 

-      Воздействие окружающей среды

-      Толпа.

 Попытайтесь устранить эти источники опасности до  начала спасательной операции.  Всегда надевайте защитную одежду, включая каску, перчатки, одежду спасателей, защитные очки и ботинки.  

Стабилизация ведется по трем основным направлениям:

    1. укрепление неустойчивых транспортных средств или объектов, вызывающих опасность на начальных стадиях спасательной операции (например,  дерево на грани падения из-за столкновения); 

    2. укрепление транспортного средства с заблокированными людьми. Для предотвращения получения дополнительных травм пострадавшими из-за ненужных перемещений автомобиля во время проведения спасательной операции. Транспортное средство должно быть полностью стабилизировано.

   - устранение раскачивания автомобиля специальными приспособлениями, выпускание воздуха из шин.

   - снятие остаточного напряжения в деформированном кузове аварийного автомобиля путем перекусывания одной из стоек или силового элемента кузова с таким расчётом, чтобы перемещения, вызванные перекусом были направлены в сторону уменьшения “зажатия” пострадавшего; 

 3. стабилизация груза во время и после подъема с использованием гидравлических и механических домкратов и подъемных подушек. 
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	Образцы средств стабилизации
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Примеры укрепления автомобиля: 

[image: image2]
Обеспечение доступа 
Типы стекла:

1.     Триплекс 
При повреждении разбивается на маленькие кусочки. Кернер  является наилучшим инструментом для того, чтобы разбить стекло данного типа. Перед этим важно защитить пострадавшего, а затем собрать осколки. 

2.     Многослойное
При повреждении может появиться трещина или «паутинка», но стекло на кусочки не рассыпается.  

3.     Плексиглас
Очень прочный вид стекла, требуется большое усилие, чтобы его разбить. Когда это случается, стекло распадается на большие острые куски.  

Для физического освобождения пострадавшего существует два варианта с учетом времени:

1. НЕМЕДЛЕННОЕ ОСВОБОЖДЕНИЕ
 -    Если существует опасность для команды спасателей или пациента (напр. пожар, затопление, наличие опасных материалов и т. д.)

-  Состояние пациента ухудшается и его жизни угрожает опасность.  

-     - Если пострадавший с плохим прогнозом  на выживание ограничивает доступ к пострадавшему, которого можно спасти, он может быть извлечен немедленно (решение принимает бригада скорой помощи).

НЕМЕДЛЕННОЕ ИЗВЛЕЧЕНИЕ ЯВЛЯЕТСЯ ПОСЛЕДНИМ СРЕДСТВОМ СПАСЕНИЯ И ТРЕБУЕТ ТЩАТЕЛЬНОГО РАССМОТРЕНИЯ!!!

Решение всегда принимается медицинской бригадой или врачом-травматологом, прибывшим на место происшествия. Но если существует опасность для команд спасателей и скорой помощи или пострадавших,  тогда решение может быть принято любой из команд. 
2. КОНТРОЛИРУЕМОЕ ОСВОБОЖДЕНИЕ
Стабилизируйте пострадавшего, наложите шины, защитите пострадавшего как можно быстрее. Все это должно уменьшить опасность получения дополнительных травм во время извлечения пострадавшего.В определенных ситуациях контролируемое освобождение  является более полезным для пострадавшего и ему отдается предпочтение перед быстрым освобождением из-за усугубления полученных травм.Например, синдрома длительного раздавливания или массивного внутреннего кровотечения.  

Наиболее часто используемое оборудование в дорожно-транспортных происшествиях с заблокированными пострадавшими.  

Стратегия резки 

Удаляйте автомобиль вокруг пострадавшего, а не извлекайте пострадавшего из него! Самым быстрым способом создания свободного пространства вокруг пострадавшего для оказания помощи при травмах является откидывания крыши или ее полное снятие.После этого можно снять двери и освободить ноги пострадавшего, откинув боковую стенку пространства для ног или приборную панель.  
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[image: image26.emf] Р ис. 2.1.  Места кузова автомобиля, перекусываемые при отгибе крыши  н а зад    
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[image: image27.emf]    Рис. 2.2.  Места кузова автомобиля, перекусываемые при  отгибе крыши вп е ред    
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[image: image28.emf] Рис.2.3.  Места кузова автомобиля, перекусываемые  при отгибании крыши сб о ку    


[image: image29.emf] Рис.2.4.  Разжим (деформирование) наружных панелей  двери для     обр а зования щелей в районе замка и  петель    
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[image: image31.emf] Рис.2.5.  Вскрытие передней двери со стороны  замка      
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[image: image32.emf] Рис.2.6.  Вскрытие передней двери со стороны      петель    
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[image: image33.emf]Рис. 2.7.  Выталкивание передней части автомобиля    
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[image: image35.emf] Рис. 2.8.  Резка части переднего крыла автомобиля    
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[image: image36.emf] Рис. 2.9.  Резка опоры боковой средней стойки    
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[image: image37.emf]Рис.2.10.  Резка опоры спинки переднего сиденья    
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[image: image40.emf]   Рис..2.11 .    Резка (перекусывание) опоры боковой  стойки и спинки переднего сид е нья    
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[image: image41.emf]Рис.2.12.  Вскрытие двери со стороны петель    
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[image: image42.emf] Рис.2.13.  Стойки кабины автомобиля, полностью и  частично перекус ы ваемые при отгибе  крыши вперед        
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[image: image43.emf]Рис. 2.14.  Отгибание крыши назад    



[image: image20]
[image: image44.emf]Рис. 2.15.  Выталкивание передней части  кабины      


В случае возникновения аварии на автотранспорте, перевозящем опасные грузы, необходимо руководствоваться информацией, содержащейся в грузовых документах (аварийной карточке), а также знать значения информационных таблиц на транспортных средствах. Эти информационные таблицы содержат код экстренных мер, идентификационный номер опасного вещества по списку ООН и знак опасности.

Знак опасности указывает на вид опасности посредством использования пяти главных символов:

- бомба (взрыв);

- пламя (пожар); 

- череп и скрещенные кости (токсичность); 

- трилистник (радиоактивность); 

- жидкости, выливающиеся из двух стеклянных пробирок и поражающие руку (коррозия). 

        Эти символы дополняются четырьмя другими символами: 

- окисляющие вещества (пламя над окружностью); 

- невоспламеняющиеся нетоксичные газы (газовый баллон); 

·  инфекционные вещества (три полумесяца, наложенные на окружность); 

·  различные малоопасные вещества (семь вертикальных полос) 
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3. Пособие и оборудование:

- Наглядные пособия , стенды , плакаты , макеты

4. Задание на самостоятельную подготовку: 

-  изучить самостоятельно данную тему 
«30»_января 2007г. 

Руководитель занятия __ Обухов В.Н.

____________
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[image: image45.emf]Рис. 2.16.  Отгиб руля и рулевой колонки  вперед    

[image: image46.emf]Рис. 2.17.  Укладка пострадавшего на  носилки    

[image: image47.emf]Значение показателя   Вид показателя  Что отражает  Герм а ния  Франция  США  Россия   1  2  3  4  5  6   Число погибших на  10 тыс. транспортных  средств  Уровень риска  гибели от  тран с портного  средства  2,6  2,8  2,4  12,4   Число погибших на  100 тыс. населения  Уровень личног о  риска гибели в ДТП  12,1  14,7  15,6  24,0   Число погибших в  100 ДТП  Уровень риска  гибели участника  ДТП   2,5  6,4  1,9  20,4   Число погибших на  100 пострадавших в  ДТП  Уровень риска  гибели  пострадавшего в  ДТП  1,9  4,3  1,2  15,8   Вспомогательный п о казатель:   Количе ство  тран с портных средств  на одного жителя  Уровень  автом о билизации  0,46  0,53  0,65  0,18    
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[image: image49.emf] Начало работ. Оценка  обст а- новки.                     Предотвращение   Вторичных   Факторов   Стабилизация   поврежденного   автомобиля   Снятие остато ч- ного напряжения в  деформированном  кузове автомобиля           Проникновение   в салон автомоб и- ля                Оказание ПМП   Пострадавшему           Деблокирование постр а давшего                   Фиксация пострадавшего   перед извлечением               Извлечение пострадавшего                   Эвакуация пострадавшего   в лечебное учреждение               Алгорит м проведения АСР при ДТП.  
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СХЕМА   организации АСР на месте ДТП  

I  Зона   –  зона выполнения АСР;   II   Зона   –   зона размещения аварийно - спасательных средств;   III   Зона   –   зона размещения АСМ , 01, 02, 03,  средств освещения и  ограждения, частей аварийного ТС  
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[image: image74.emf]    Рис. 2.2.  Места кузова автомобиля, перекусываемые при  отгибе крыши вп е ред    

[image: image75.emf] Рис.2.4.  Разжим (деформирование) наружных панелей  двери для     обр а зования щелей в районе замка и  петель    

[image: image76.emf] Рис.2.6.  Вскрытие передней двери со стороны      петель    
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[image: image79.emf] Рис.2.3.  Места кузова автомобиля, перекусываемые  при отгибании крыши сб о ку    

[image: image80.emf] Рис.2.5.  Вскрытие передней двери со стороны  замка      

[image: image81.emf]   Рис..2.11 .    Резка (перекусывание) опоры боковой  стойки и спинки переднего сид е нья    

[image: image82.emf]Рис.2.10.  Резка опоры спинки переднего сиденья    

[image: image83.emf] Рис. 2.8.  Резка части переднего крыла автомобиля    

[image: image84.emf] Рис. 2.9.  Резка опоры боковой средней стойки    

[image: image85.emf]Рис. 2.7.  Выталкивание передней части автомобиля    

[image: image86.emf]Рис.2.12.  Вскрытие двери со стороны петель    

[image: image87.emf]Рис. 2.15.  Выталкивание передней части  кабины      

[image: image88.emf]Рис. 2.14.  Отгибание крыши назад    

[image: image89.emf]Рис. 2.17.  Укладка пострадавшего на  носилки    

[image: image90.emf] Рис.2.13.  Стойки кабины автомобиля, полностью и  частично перекус ы ваемые при отгибе  крыши вперед        

[image: image91.emf]Рис. 2.16.  Отгиб руля и рулевой колонки  вперед    
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		Разжим (деформирование) наружных панелей двери для     образования щелей в районе замка и петель
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		Рис.2.13.

		Стойки кабины автомобиля, полностью и частично перекусываемые при отгибе крыши вперед
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		Рис..2.11.

		Резка (перекусывание) опоры боковой стойки и спинки переднего сиденья
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		Рис. 2.9.

		Резка опоры боковой средней стойки
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		Вскрытие передней двери со стороны     петель
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		Рис.2.5.

		Вскрытие передней двери со стороны замка
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I Зона – зона выполнения АСР;



II Зона – зона размещения аварийно-спасательных средств;



III Зона – зона размещения АСМ, 01, 02, 03, средств освещения и ограждения, частей аварийного ТС







СХЕМА



организации АСР на месте ДТП












_1231672237.doc
		Рис. 2.2.

		Места кузова автомобиля, перекусываемые при отгибе крыши вперед
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		Рис.2.3.

		Места кузова автомобиля, перекусываемые при отгибании крыши сбоку
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		Р ис. 2.1.

		Места кузова автомобиля, перекусываемые при отгибе крыши назад
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		Начало работ. Оценка  обстановки.

		



		

		



		

		

		

		

		



		Предотвращение


Вторичных


Факторов

		

		Стабилизация


поврежденного


автомобиля

		

		Снятие остаточного напряжения в деформированном кузове автомобиля



		

		

		

		

		



		

		

		

		

		



		

		



		

		



		Проникновение


в салон автомобиля

		



		

		

		

		



		

		

		

		





		

		

		

		



		Оказание ПМП


Пострадавшему

		



		

		



		

		



		

		



		

		Деблокирование пострадавшего

		



		

		

		

		



		

		

		

		



		

		Фиксация пострадавшего


перед извлечением

		



		

		

		



		

		

		

		



		

		

		

		



		

		Извлечение пострадавшего

		



		

		

		

		



		

		

		

		



		

		Эвакуация пострадавшего


в лечебное учреждение

		



		

		

		





         Алгоритм проведения АСР при ДТП.
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Документ2




_1231670948.doc
		Вид показателя

		Что отражает

		Значение показателя



		

		

		Германия

		Франция

		США

		Россия



		1

		2

		3

		4

		5

		6



		Число погибших на 10 тыс. транспортных средств

		Уровень риска гибели от транспортного средства

		2,6

		2,8

		2,4

		12,4



		Число погибших на 100 тыс. населения

		Уровень личного риска гибели в ДТП

		12,1

		14,7

		15,6

		24,0



		Число погибших в 100 ДТП

		Уровень риска гибели участника ДТП 

		2,5

		6,4

		1,9

		20,4



		Число погибших на 100 пострадавших в ДТП

		Уровень риска гибели пострадавшего в ДТП

		1,9

		4,3

		1,2

		15,8



		Вспомогательный показатель:



		Количество транспортных средств на одного жителя

		Уровень автомобилизации

		0,46

		0,53

		0,65

		0,18
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